
 

 ایدر ارزیابی انتشار گازهای گلخانه" چاه تا چرخ"کارگیری تحلیل به

 (4حکمرانی کربن )شماره های یادداشت

 گردآورندگان: رضا حبیبی )نخبه وظیفه(، محمدعلی مانیان )کارشناس پژوهش و فناوری(

 

 شیمنجر به افزا یموتور هینقل لیوسا عیصنا ونیدر سراسر جهان و اتوماس هینقل لیدر تعداد وسا ریاخ شیافزا

کرده  لیتبد گی جهانندیآلا یاصل یهااز بخش یکیبه  زینقل را ن و شده و بخش حمل اکسیددیمداوم کربن

شده ها در جاده هینقل لهیوس اردیلیم 2/1از  شیبوجود  باعثنقل  و صنعت حمل عیو تحول سر شرفتیاست. پ

ه شدای( )گازهای گلخانه انتشار شیافزا جهیمصرف روزانه نفت و در نت ریچشمگ شیامر منجر به افزا نیا است.

در این مقدار رود یو انتظار م بودهنقل  و حملمربوط به بخش  در جهان یمصرف انرژ 20% باًیتقردر واقع  .است

 شده در سال در بخش حمل مودهیپ یلومترهای، تعداد ک2050سال  شود که تایم ینیبشیپ یابد. شیافزا ندهیآ

 هاینگران مسئله نیا. دارد ازیبه نفت ن  (بشکه در روز ونیلیم 99) امروز ازیبرابر ن نینقل دو برابر شود، که چند و

 .]2-1[دهدیم شیخودروها افزا ندهیو آ یدر ناوگان فعل ینفت یهااز مصرف سوخت یرا در مورد عواقب ناش

میزان  با این روش و شودیم یریگاندازهنهایی اغلب در نقطه  یو مصرف انرژ میزان آلودگی منتشرهمعمولا 

این در حالیست که به منظور حکمرانی موثر در  .گرددمصرفی محاسبه نمی یو انرژ های منتشرشدهآلودگی کل

 ریتاث یبایارز یبرادر نتیجه،  .های کربن، ضروری استحوزه کربن وجود یک پایش کلان در خصوص انتشاردهنده

 یجامع برا یکردیروکارگیری بنابراین، به .در نظر گرفته شود نیتام رهیکل زنجباید  ،یانرژ یهاها و حاملسوخت

ها ضروری به نظر خودرومورد استفاده در  مختلف یهاسوخت یاگلخانه یانتشار گازها و یمصرف انرژ یابیارز
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شود، که شامل یم دهی( نامLCA) 1چرخه عمر یابیارز ایچرخه عمر  کردیاغلب به عنوان رو کردیرواین  رسد.می

 افتیو باز خودرو و همچنین اسقاط یو نگهدار یاندازراه ،خودرو تولیدسوخت،  دیتول در کار رفتهبه مراحلتمامی 

را به چرخه عمر توان طور کلی میبهنشان داده شده است.  (1)شکل در  خودرو کی متداولچرخه عمر . است آن

به که چرخه عمر سوخت،  لیو تحل هی. تجزخودروچرخه ( 2چرخه سوخت و ( 1کرد:  یبنددو دسته عمده طبقه

های یسوخت و فناور ترینمناسب انتخابیبرا کارآمد روشیشود،یشناخته م نیز( WTW) 2چاه تا چرخ آنالیزعنوان 

  است. ندهیآ یبرا مربوطه

 

 ]3[ خودرو کیعمر معمول چرخه ( 1شکل )

و  یمصرف انرژصرفا شامل چرخ  تاچاه  ت، آنالیزنشان داده شده اس( 2در شکل )گونه که همان در واقع

 یانتشار گازها ایمصرفی  یانرژبوده و سوخت و استفاده از آن در خودرو  دیدر تولآزادشده  یاگلخانه یگازها

 .ردیگیدر نظر نم و اسقاط و بازیافت خودرو را گریمواد دآب و مصرف  ،خودرو و ساتیدر ساخت تاس یاگلخانه

                                                 
1 Life Cycle Assessment 

2 Well-To-Wheel 



 

 ]3[ مختلف یهاچرخ سوخت تاچاه  آنالیز ستمیسمرز ( 2شکل )

 

)یا باک  مخزن تاچاه  یهااست: شاخص گرید رشاخصیاز دو ز یبیترک WTWشاخص لازم به ذکر است که 

مربوط  های منتشرشدهآلودگیو  یانرژمیزان مصرف  ،WTT(. مرحله TTW) 4چرخ تامخزن  و (WTT) 3خودرو(

 دیتول محلبه  هیمواد اول انتقال( 2) کار رفته در تولید سوخت،به هیمواد اول یفرآور یا( استخراج، کشت 1به )

نیز  TTWمرحله دهد.  یرا پوشش مهای عرضه به مکانسوخت  انتقال و توزیع( 4) و سوخت تولید( 3) ،سوخت

 هیتجز باشد.با استفاده از سوخت میخودرو  عملیات زماندر  یاگلخانه یگازها و انتشار یدهنده مصرف انرژنشان

اینکه را ارائه دهد:  یدیمف نتایج تواندیم WTWبا استفاده از مطالعات  هاندهیو انتشار آلا یانرژ ییکارا لیو تحل

مواد  باعث کاهش یکو کدام  دهندوری و کارایی مصرف انرژی را افزایش میبهره های نوین،کدام یک از سوخت

های با ویژگی سوخت نوین کیحال، ممکن است  نی. با اگرددمی سوخت ی تولید و مصرفدر چرخه کل ندهیآلا

 .] 3[ برعکس اینباشد  مناسب یطیمح ستیز یهاجنبه از لحاظ ی،انرژ وریمناسب از منظر بهره

 رتریچشمگ رانیاز صنعت خودرو در ا یناش یستیز طیمح هایآلودگیو  یانرژ رویهمصرف بی مشکلاتی مانند

 اریبس رانیا یصنعت خودروساز 1990بوده است. از اواسط دهه  رانیا داریموانع توسعه پاجمله از  نیاز ا شیو پ

است که انتشار  یدر حال نیشده است. ا بنزینبه  ازین شیمنجر به افزا هینقل لیمداوم وسا شیو افزا افتهیتوسعه 

 ،بنابراین دهد.یم رییو آب و هوا را تغ داشته رانیا ستیز طیمحتاثیر منفی بر انبوه از خودروها،  یلخانه اگ یگازها

همچنین کاهش میزان صرفه و مطمئن و به، مقروندر دسترس ،زیستطیمحبا تاثیرگذاری کمتر بر ی سوخت یافتن

رسد به نظر می بنابراین .]4[است شدهتبدیل  رانیادر حکمرانی کربن برای  مهم چالشیبه سوخت خودروها  مصرف

                                                 
3 Well-To-Tank 

4 Tank-To-Wheels 



اثرگذار در راستای حل این  یتواند گامهای پیشین در این زمینه میو مرور پژوهش WTWکه انجام مطالعات 

 چالش باشد.

 مراجع

[1] Sandaka, Bhanu Prakash, and Jitendra Kumar. "Alternative vehicular fuels for environmental 

decarbonization: A critical review of challenges in using electricity, hydrogen, and biofuels as a sustainable 

vehicular fuel." Chemical Engineering Journal Advances 14 (2023): 100442. 

[2] Zhang, Taoju. "Possibilities of Alternative Vehicle Fuels: a literature review." (2015). 

[3] Khan, Muhammad Imran, et al. "Life cycle (well-to-wheel) energy and environmental assessment of 

natural gas as transportation fuel in Pakistan." Applied Energy 242 (2019): 1738-1752. 

[4] Kakaee, Amir-Hasan, and Amin Paykani. "Research and development of natural-gas fueled engines in 

Iran." Renewable and Sustainable Energy Reviews 26 (2013): 805-821. 

 


