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تذكر استفاده از اطلاعات اين كتاب

مقدمه
برچسب مصرف انرژی خودرو چيست و بيانگر چه اطلاعاتي است؟ 

موارد مندرج در برچسب مصرف انرژی خودروهاي تك سوخته بنزيني و ديزلي
موارد مندرج در برچسب مصرف انرژی خودروهاي دوگانه سوز بنزين-گاز

نمونه برچسب مصرف انرژی تكميل شده خودرو بنزيني
برچسب مصرف سوخت بروي چه خودروهايي نصب مي شود؟

معيار مصرف انتشار دي اكسيد كربن يك خودرو چگونه تعيين مي شود؟
رتبه انتشار دي اكسيد كربن يك خودرو چگونه تعيين مي شود؟
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جدول اطلاعات خودروهاي توليد ايران

قوانين اروپايي براي ميزان انتشار CO2 از خودروهاي سواري
قوانين اروپايي براي ميزان انتشار CO2 از خودروهاي تجاري سبك

خودروهاي بنزيني با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر )4/4 ليتر در صد كيلومتر(
خودروهاي سواري ديزلي
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در حال حاضر بخش حمل و نقل با حدود 25 درصد از ميزان كل مصرف نهايي انرژي در كشور به ترتيب پس از 
بخش خانگي دومين بخش مصرف كننده انرژي محسوب مي شود. البته با عنايت به گستردگي و نياز ذاتي فعاليت 
هاي اقتصادي به حمل و نقل بار و مسافر اين بخش بزرگترين بخش مصرف كننده در جهان است. در مقايسه با ساير 
كشورهاي دنيا و همچنين متوسط هاي جهاني، شاخص هاي كارايي انرژي در بخش حمل و نقل كشور فاصله زيادي با 
استانداردها و نرم ها دارد. از اين رو اعمال سياست هاي مديريت مصرف سوخت در بخش حمل و نقل از اهميت 

ويژه اي در افزايش كارايي انرژي و بهره وري جابجايي بار و مسافر برخوردار است. در اين ميان استفاده از سوخت 
نقليه  از رده خارج كردن وسايط  ارتقاي سطح فناوري،  هاي جايگزين، توسعه شبكه هاي هوشمند كنترل ترافيك، 
فرسوده، ارتقاي فرهنگ حمل و نقل عمومي، رعايت معيارها و استاندارهاي مصرف و اطلاع رساني و فرهنگ سازي با 
بكارگيري ابزارهايي همچون برچسب انرژي مي تواند كمك شاياني در مديريت مصرف سوخت در اين بخش نمايد. 
در مجموعه حاضر آخرين وضعيت مصرف سوخت خودروهاي سبك ايران شامل خودروهاي سبك توليدي كشور و 
برخي خودروهاي به روز دنيا كه مبناي آن نتايج آزمون هاي مورد تاييد سازمان ملي استاندارد ايران و آزمايشگاه هاي 
معتبر خارج از كشور است، جهت اطلاع و آگاه سازي عمومي و همچنين شفاف سازي وضع موجود و مطلوب در اين 

حوزه، جمع آوري و ارائه شده است. اميد است تا بتوان با نگاه ملي به اين موضوع گام اساسي در مديريت و بهينه 
سازي مصرف سوخت در كشور برداشت. 

علي وكيلي
مشاور وزير و مديرعامل
تابستان 1395



راهنماي مصرف سوخت خودروهاي سبك ايران حاوي اطلاعات مربوط به خودروهاي سواري سبك توليدي كشور 
در سال هاي 95-94 مي باشد كه بر مبناي نتايج  آزمون هاي مورد تاييد سازمان ملي استاندارد ايران، گزارشات 
آزمايشگاه هاي معتبر داخلي و خارجي است. ضمنا اطلاعات برخي از خودروهاي وارداتي نيز در اين كتاب ارائه 
شده است. اين اطلاعات شامل خودروهاي كاركرده، خودروهاي با كمتر يا بيشتر از 4 چرخ و خودروهاي ديزلي  

سنگين نمي باشد.

نکته:
اطلاع  براي  تنها  ايران  سبك  خودروهاي  سوخت  مصرف  راهنماي  اطلاعات  کليه 
عنوان  اطلاعات  از  نتيجه گيري  و  بهره برداري  مسئوليت  هرگونه  و  است  خوانندگان 

شده بر عهده کاربر مي باشد.

JIT¨ ¸ÄH RIø°öH pH ½jIÿTwH o¨mU
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با توجه به افزايش چشمگير هزينه انرژي در دنيا، محدوديت منابع فسيلي، رشد بالاي مصرف سالانه انواع انرژي در ايران، 
هدفمندسازي يارانه انرژي و بخصوص عدم كارايي فني و اقتصادي مصرف انرژي در اغلب صنايع و تجهيزات، امروزه مديريت 
مصرف انرژي و بالا بردن بهره وري انرژي به يك ضرورت تبديل شده است. در همين راستا، پايش و مديريت مصرف انرژي در 

هر صنعت نياز به معيارها و شاخص هاي مناسب دارد.
در اين راستا بر طبق ماده 11 قانون “اصلاح الگوي مصرف انرژي”، دولت موظف است به منظور اعمال صرفه جويي، منطقي كردن 
مصرف انرژي و حفاظت از محيط زيست، نسبت به تهيه و تدوين معيارها و مشخصات فني مرتبط با مصرف انرژي در تجهيزات، 
فرايندها و سيستم هاي مصرف كننده انرژي، اقدام نمايد، به ترتيبي كه كليه مصرف كنندگان، توليدكنندگان و واردكنندگان 
اين تجهيزات، فرايندها و سيستم ها ملزم به رعايت اين مشخصات و معيارها باشند. معيارهاي مذكور توسط كارگروهي متشكل 
از نمايندگان وزارت نفت، وزارت نيرو، معاونت برنامه ريزي و نظارت راهبردي رييس جمهور، سازمان ملي استاندارد ايران، 
سازمان حفاظت محيط زيست و وزارتخانه ذيربط تدوين مي شود كه مسئوليت كارگروه در زمينه سوخت و احتراق با وزارت نفت 

مي باشد.
شركت بهينه سازي مصرف سوخت در راستاي تحقق ماده 11 و با هدف تعديل مصرف انرژي كشور در بخش حمل و نقل پس از 
تدوين معيار مصرف سوخت خودروها و تهيه برچسب مصرف سوخت خودرو، اقدام به تهيه راهنماي مصرف سوخت خودروهاي 

سبك ايران كرده است. 
راهنماي مصرف سوخت، تنها مجموعه درباره اطلاعات مصرف سوخت خودروهاي ايران مي باشد اين راهنما خودروهاي توليدي 
هر ساله ايران و مدل هاي جديد خودرو در دنيا را كه از لحاظ مصرف سوخت مقرون به صرفه اند و آلايندگي كمتري توليد 
مي كنند به خريداران معرفي مي كند. خريداران با استفاده از راهنماي مصرف سوخت مي توانند از ميان خودروهاي مناسب 
نياز خود، خودرويي كه مصرف سوخت كمتر و كارايي انرژي بيشتري داشته را انتخاب نمايند و علاوه بر صرفه جويي در هزينه 

سوخت، با كاهش انتشار گاز دي اكسيد كربن در مقابله با پديده جهاني تغيير آب و هوا موثر واقع گردند. 
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n¼z¨ nj ÂÎo~¶ ÁroºH ®¨ pH

1393 ÏIw nj

حمل و نقل
صنعت

تجاری، خدماتی
خانگی

كشاورزی
خوراك پتروشيمی

ساير

%25
%15

%3.5

%29

%7

%21

%0.01
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درون شهری

باری

مسافربری

ريلی

حمل و نقل

سنگين

موتور سيكلت

كاميون و كشنده

درون شهری

درون شهری

تاكسی و ون

وانت

سواری

سبك

دوگانه سوز

دوگانه سوز

برون شهری

برون شهری

ديزلی

بنزينی

ديزلیبنزينی

ديزلی

ديزلی

برقی

برقی

برقی

CNG

CNG

CNG

LPG

LPG

LPG

اتوبوس و مينی بوس

جاده ای هوايی

دريايی

قايق

كشتی باربری

كشتی مسافربری
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مطابق با استاندارد 2-4241،  برچسب ميزان انتشار دي اكسيد كربن خودرو حاوي اطلاعاتي است كه مصرف كنندگان را قادر مي سازد مدل هاي 
مختلف خودرو را با توجه به معيار تعيين شده و بازه بندي انتشار دي اكسيد كربن )A تا G( با هم مقايسه كنند. 

اطلاعات مندرج بر روي برچسب بايد به صورت خوانا و واضح باشد.
رنگ هاي مورد استفاده بر روي برچسب براساس رنگ بندي CMYK با استفاده از تركيب رنگ هاي آبي روشن1، سرخ آبي2 ، زرد3 و سياه4  

مي باشد. 
براي مثال:

                 سياه %0، زرد %100، سرخ آبي %0 و آبي روشن 0%
              سياه %0، زرد %100، سرخ آبي %0 و آبي روشن 70%

كد رنگ هاي پيكان ها به شرح زير است:

X 0 X 0
7 0 X 0
3 0 X 0 
0 0 X 0 
0 3 X 0 
0 7 X 0 
0 X X 0

:7 0 X 0
:0 0 X 0

1- Cyan
2- Magenta
3- Yellow
4- Black
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عنوان برچسب انرژي
تاريخ اجرا

نام سازنده
مدل خودرو شامل نام تجاري، نوع موتور و سيستم انتقال قدرت مي باشد

توان خودرو برحسب كيلووات/ جرم خودرو برحسب كيلوگرم
نوع سوخت خودرو

ميزان مصرف سوخت خودرو بر حسب ليتر بر صد كيلومتر
ميزان انتشار دي اكسيد كربن خودرو برحسب گرم بر كيلومتر

نمايشگر رتبه خودرو
معيار انتشار خودرو )محاسبه شده از رابطه بيان شده در جدول هاي 1 و 2 برحسب جرم 

ارائه  شده در مورد 5(
انتشار دي اكسيد كربن برحسب تن در 20000 كيلومتر پيمايش
ميزان مصرف سوخت برحسب ليتر در 20000 كيلومتر پيمايش

كلاس محيط زيست خودرو

هر يك از بخش هاي شكل كه با يك شماره از يك تا 13 مشخص شده اند، به 
صورت زير معرفي مي شوند. 

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

11
12
13

انرژی
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عنوان برچسب انرژي
تاريخ اجرا

نام سازنده
مدل خودرو شامل نام تجاري، نوع موتور و سيستم انتقال قدرت مي باشد

توان خودرو برحسب كيلووات/ جرم خودرو برحسب كيلوگرم
)LPG-يا بنزين CNG-نوع سوخت دوگانه )بنزين

مقدار مصرف سوخت در حالت بنزين برحسب ليتر بر 100 كيلومتر 
براي  كيلومتر   100 بر  مترمكعب  نرمال  )برحسب  گاز  حالت  در  سوخت  مصرف  مقدار 

 )LPG و برحسب ليتر بر 100 كيلومتر براي سوخت CNG سوخت

بر 100  مترمكعب  نرمال  برحسب  طبيعي  گاز  استاندارد 4241 مصرف سوخت  در  يادآوري 
كيلومتر محاسبه مي شود ولي براي بنزين، ديزل و LPG برحسب ليتر بر 100 كيلومتر محاسبه 

مي شود. 

هر يك از بخش هاي شكل كه با يك شماره از يك تا 21 مشخص شده اند، به 
صورت زير معرفي مي شوند. 

1
2
3
4
5
6
7
8

انرژی
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حداكثر بازه رانندگي با بنزين برحسب كيلومتر )در اين نماد به ازاي هر 100 كيلومتر پيمايش، به كشيدگي خط يك سانتي متر اضافه مي شود و زير خط شمارش 
با فواصل 100 نوشته مي شود.(

حداكثر بازه رانندگي با گاز برحسب كيلومتر )در اين نماد به ازاي هر 100 كيلومتر پيمايش، به كشيدگي خط يك سانتي متر اضافه مي شود و زير خط شمارش با 
فواصل 100 نوشته مي شود.(

ميزان انتشار دي اكسيد كربن خودرو برحسب گرم بر كيلومتر در حالت بنزين
ميزان انتشار دي اكسيد كربن خودرو برحسب گرم بر كيلومتر در حالت گاز

معيار انتشار خودرو )محاسبه شده از رابطه بيان شده در جدول هاي 1 و 2 برحسب جرم ارائه شده در شماره 5(
نمايشگر رتبه خودرو در حالت بنزين

نمايشگر رتبه خودرو در حالت گاز
انتشار دي اكسيد كربن برحسب تن در 20000 كيلومتر پيمايش در حالت بنزين

انتشار دي اكسيد كربن برحسب تن در 20000 كيلومتر پيمايش در حالت گاز
ميزان مصرف سوخت برحسب ليتر در 20000 كيلومتر پيمايش در حالت بنزين

ميزان مصرف سوخت برحسب نرمال مترمكعب در 20000 كيلومتر پيمايش در حالت گاز
كلاس محيط زيست خودرو در حالت بنزين

كلاس محيط زيست خودرو در حالت گاز

9

10

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

يادآوري 1 – كلاس محيط زيست خودرو بر اساس انطباق آن با استاندارد آلايندگي شماره 7328 يا معادل اروپايي آن تعيين مي گردد.
يادآوري 2 – ميزان دي اكسيد كربن و مصرف سوخت مندرج در برچسب بايد با روابط و مقادير و روش هاي استاندارد ملي شماره 2-4241 ، هماهنگ باشند.
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انرژی

Euro-4
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برچسب مصرف سوخت بر روي خودروهاي سبك بنزيني، ديزلي و دوگانه سوز شامل گروه هاي N1، M2، M1 و N2 كه قابليت آزمون در سيكل شاسي دينامومتر 
مطابق با استاندارد ملي ايران به شماره 7328 را دارند، در مراحل تأييد نوع و تطابق توليد به كار مي رود كه تعاريف هر گروه به شرح زير مي باشد:

:M1 الف( خودروي سواري گروه
هر خودرو با حداقل چهار چرخ كه بمنظور حمل مسافر طراحي و ساخته شده و تعداد مكان هاي سرنشين آن)تعداد صندلي ها( با احتساب صندلي راننده از 8 

صندلي بيشتر نباشد.

:M2 ب( خودروي سواري گروه
هر خودرو با حداقل چهار چرخ كه بمنظور حمل مسافر طراحي و ساخته شده و تعداد مكان هاي سرنشين آن)تعداد صندلي ها( با احتساب صندلي راننده بيش 

از  8 صندلي بوده و وزن حداكثر آن از 5 تن متريك تجاوز نكند.

:N1 ج( خودروي حمل بار گروه
عبارتست از خودروهايي با حداقل چهار چرخ، مخصوص حمل كالا كه به اين منظور طراحي و ساخته شده و حداكثر جرم مجاز آنها 3500 كيلوگرم مي باشد.

:N2 د( خودروي حمل بار گروه
عبارتست از خودروهايي با حداقل چهار چرخ، مخصوص حمل كالا بار با حداكثر وزن بالاي 3500 كيلوگرم تا حداكثر وزن 12 تن.
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½n»j ÁHo]H gÄnIU(gr/km) nIÃ÷¶ ôi(kg) M0 SMIY

معيار انتشار دي اكسيد كربن خودروهاي سواري گروه M1 براساس پارامتر مشخصه جرم خودرو درحال حركت براي سه دوره به صورت جدول )1( ذيل 
تعيين مي شود.

1394/10/01 تا 
1396/09/30

1179/8

ميانگين  براساس  دوم  مرحله  اجراي  هنگام  در  مقدار  اين 
وزني خودروهاي توليدي در سال هاي 94 و 95 توسط سازمان 
بهينه سازي مصرف سوخت   با همكاري شركت  استاندارد  ملي 

وزارت صنعت، معدن و تجارت محاسبه مي گردد.

ميانگين  براساس  سوم  مرحله  اجراي  هنگام  در  مقدار  اين 
و 97 توسط سازمان  توليدي در سالهاي 96  وزني خودروهاي 
ملي استاندارد و با همكاري شركت بهينه سازي مصرف سوخت 

و وزارت صنعت، معدن و تجارت محاسبه مي گردد.

1396/10/01 تا 
1398/09/30

1398/10/01 تا 
به بعد

M1 جدول )1(: روابط خط معيار انتشار دي اكسيد كربن برحسب جرم خودروبراي خودروهاي سواري تك ديفرانسيل گروه

Eco2_base line =162.8 + 0.0457 x )M-M0(

Eco2_base line =150.4 + 0.0457 x )M-M0(

Eco2_base line =130 + 0.0457 x )M-M0(
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½n»j ÁHo]H gÄnIU(gr/km) nIÃ÷¶ ôi(kg) M0 SMIY

N2 و N1 خودروهاي تجاري گروه ،M2 جدول )2(: روابط خط معيار انتشار دي اكسيد كربن برحسب جرم خودرو براي خودروهاي مسافري گروه

Eco2_base line =196 + 0.093 x )M-M0(

Eco2_base line =186 + 0.093 x )M-M0(

Eco2_base line =175 + 0.093 x )M-M0(

1394/10/01 تا 
1396/09/30

1396/10/01 تا 
1398/09/30

1398/10/01 تا 
به بعد

1217/27

ميانگين  براساس  دوم  مرحله  اجراي  هنگام  در  مقدار  اين 
وزني خودروهاي توليدي در سال هاي 94 و 95 توسط سازمان 
ملي استاندارد و با همكاري شركت بهينه سازي مصرف سوخت 

و وزارت صنعت، معدن و تجارت محاسبه مي گردد.

ميانگين  براساس  سوم  مرحله  اجراي  هنگام  در  مقدار  اين 
وزني خودروهاي توليدي در سال هاي 96 و 97 توسط سازمان 
ملي استاندارد و با همكاري شركت بهينه سازي مصرف سوخت 

و وزارت صنعت، معدن و تجارت محاسبه مي گردد.

معيار انتشار دي اكسيد كربن خودروهاي مسافري M2 و خودروهاي تجاري گروه N1 و N2 براساس پارامتر مشخصه جرم خودرو درحال حركت براي سه 
دوره به صورت جدول )2( ذيل تعيين مي شود.
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در روابط خط معيار انتشار دي اكسيد كربن برحسب جرم خودروبراي خودروهاي سواري تك ديفرانسيل گروه M1 )جدول 1(، به اعداد معيار محاسبه 

شده براي خودروهاي ون / دوديفرانسيل/ دنده اتوماتيك، 5 درصد )به تفكيك به ازاي هر حالت( اضافه مي گردد.

در روابط خط معيار انتشار دي اكسيد كربن برحسب جرم خودرو براي خودروهاي مسافري گروه M2، خودروهاي تجاري گروه N1 و N2 )جدول 2( براي 

خودروهاي دنده اتوماتيك، 5 درصد اضافه مي گردد.

كليه معيارهاي موضوع انتشار دي اكسيد كربن بر اساس سيكل تركيبي، مطابق استاندارد ملي شماره 4241 تعيين مي شوند.

به عنوان نمونه معيار انتشار دي اكسيد كربن براي يك خودرو گروه M1 به جرم 1200 كيلوگرم به شرح ذيل محاسبه مي شود:

به عبارتي ميزان انتشار دي اكسيد كربن اين خودرو بايد با عدد 161.88 گرم بر ليتر مقايسه شود.

Eco2_base line =162.8 + 0.0457 x )1179.8-1200( = 161.88
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رتبه انتشار دي اكسيد كربن خودروها بر اساس معيار انتشار دي اكسيد كربن براي هر مدل خودرو تدوين مي شود. به اين ترتيب كه مقادير خط معيار با 
قراردادن جرم خودرو در رابطه )جداول 1 و 2(، در رده بندي گروه هاي انتشار دي اكسيد كربن، به عنوان  شاخص رتبه مياني          قرار مي گيرد. محدوده بازه 
بندي هاي ديگر طبق جدول 3 تعيين مي گردد. هر بازه با يكي از شاخص هاي           تا          مشخص مي شود. به عبارتي با مقايسه ميزان انتشار دي اكسيد 

كربن خودرو موردنظر با معيار بدست آمده و محاسبه درصد اختلاف رتبه آن تعيين مي گردد.

½j»kd¶¾LUn

جدول )3(: بازه بندي انتشار دي اكسيد كربن خودروها

معيار منهاي )15% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو

معيار منهاي )9% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار منهاي )15% معيار(

معيار منهاي )3% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار منهاي )9% معيار(

معيار به علاوه )3% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار منهاي )3% معيار(

معيار به علاوه )9% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار به علاوه )3% معيار(

معيار به علاوه )15% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار به علاوه )9% معيار(

معيار به علاوه )21% معيار( ≤ انتشار دي اكسيد كربن خودرو < معيار به علاوه )15% معيار(
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براي آنكه بتوانيد به سهولت از اطلاعات درج شده در جدول راهنماي مصرف سوخت استفاده كنيد، لطفاً به نكات زير توجه نماييد:

     خودروها در اين جدول بر اساس شركت سازنده و سپس محصولات توليدي بر حسب حروف الفبا مرتب شده اند.

     اطلاعات مندرج در اين جدول به چهار بخش كلي تقسيم مي شود:

     اطلاعات مربوط به كارخانه سازنده و نام خودرو

     اطلاعات مربوط به مشخصات فني خودرو

     اطلاعات مربوط به ميزان مصرف سوخت و انتشار دي اكسيدكربن 

     در بخش مربوط به مشخصات فني، داده هاي زير ليست شده اند :

     نوع جعبه دنده )اتوماتيك، دستي يا متغيير پيوسته– تعداد دنده ها(

)CC حجم موتور )سانتيمتر مكعب     

     جرم خالص خودرو

     حداكثر توان )قدرت خودرو(  

براي فهم علائم  بكار رفته در جدول به فهرست علائم و اختصارات انتهاي راهنما مراجعه كنيد.
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در بخش اطلاعات مربوط به ميزان مصرف سوخت و انتشار دي اكسيدكربن، داده هاي مصرف سوخت در چرخه هاي تركيبي، شهري و برون شهري ارائه 
 lit/100km شده است. اين داده ها كه بر اساس تست هاي استاندارد مصرف سوخت مورد تاييد سازمان ملي استاندارد ايران بدست آمده اند برحسب

)ليتر در 100 كيلومتر( ارائه شده اند. هم چنين ميزان انتشار دي اكسيد كربن در چرخه تركيبي بر حسب gr/km ارائه شده است.
باتوجه به نوع كاربري و نوع فناوري مورد استفاده در سيستم انتقال قدرت خودروها، در صورتي كه خودرو دنده اتوماتيك يا دو ديفرانسيل باشد به 

معيار مربوطه %5 )به تفكيك براي هر كدام( افزوده مي شود. 
از آنجا كه برچسب هر خودرو بر مبناي ميزان انتشار CO2 در چرخه تركيبي آن تعيين مي شود به منظور مقايسه در كنار ستون مربوط به ميزان انتشار 

CO2 تركيبي، دو ستون براي معيار ميزان انتشار CO2 و درصد اختلاف با ميزان انتشار CO2 ارائه شده است.

توجه به اين نكته بسيار مهم است كه، اعداد درج شده در اين جدول تنها به منظور مقايسه خودروهاي مختلف آورده شده اند و مصرف سوخت و آلايندگي 
خودروها در چرخه رانندگي واقعي لزوما برابر آنچه اين جداول نشان مي دهد نيست.

براي آگاهي بيشتر از طريقه اندازه گيري مصرف سوخت و آلايندگي به بخش هاي اندازه گيري مصرف سوخت، چرخه هاي رانندگي و استانداردها مراجعه 
نماييد.
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M1 جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

ايران خودرو

پژو 206 سدان

پژو 206 سدان

پژو 206 هاچ بك

پژو 206 هاچ بك

GLX 405 پژو

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

گاز

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

گاز

بنزين 

74

105

74

105

100

100

83

100

105

105

100

100

83

110

1360

1587

1360

1587

1761

1761

1761

1587

1905

1587

1761

1761

1761

1600

1125

1145

1010

1110

1179

1314

1314

1176

1177

1176

1165

1314

1314

1140

9

9.3

9

8.8

12.1

10.1

11.2

10.1

12.1

9.1

5.1

5.1

5

5.4

6.2

5.6

6.5

5.6

6.2

5.6

6.5

6.6

6.4

6.6

8.38

8.45

9.69

7.24

8.3

7.24

8.38

8.45

9.69

6.9

154.29

157

152

157

197.33

201

172

170.38

195.16

170.38

197.33

201

172

162.84

163.7

164.6

158.5

163.0

166.2

172.4

172.4

166.1

166.1

166.1

165.6

172.4

172.4

164.4

-5.8%

-4.6%

-4.1%

-3.7%

18.7%

16.6%

-0.2%

2.6%

17.5%

2.6%

19.2%

16.6%

-0.2%

-1.0%

C
C
C
C
G
G
D
D
G
D
G
G
D
D

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

ELX 405 پژو

ELX پژو پارس

ELX پژو پارس

پژو پارس 

تندر 90

 GLX 405 پژو
دوگانه سوز

پژو پارس 
دوگانه سوز

TU3

TU5

TU3

TU5

XU7

TU5

XUM

TU5

XU7

XU7

K4M

XU7
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M1 ادامه جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

ايران خودرو

تندر 90 اتوماتيك

 H30 CROSS دي اف ام

دنا

رانا

LX سمند

سمند سورن

سمند سورن با توربوشارژ

سمند سورن

سوزوكی گراندويتارا اتومات

LX سمند

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين

بنزين 

گاز

بنزين 

بنزين 

گاز

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

113

102

94

94

83

113

148

94

164

1645

1645

1761

1761

1761

1645

1645

1761

2400

1383

1383

1231

1383

1383

1273

1286

1243

1545

7.54

7.8

8.34

8.57

9.43

7.49

7.33

8.34

9.9

178

139

194.5

203

168

175.98

172.1

194.5

234

175.5

175.5

168.6

175.5

175.5

170.5

171.1

169.1

201.2

1.4%

-20.8%

15.4%

15.7%

-4.3%

3.2%

0.6%

15.0%

16.3%

6.4

5.9

5.6

6.4

8.2

12.6

9.38

10.4

12.6

12.8

بنزين 

110

105

113

105

113

1645

1587

1645

1302

1134

1265

10.3

10.7

9.8

6.2

5.6

5.9

5.12

5.98

8.67

9.6

7.74

6.95

7.49

182.32

159.76

175.98

171.8

164.1

170.1

6.1%

-2.7%

3.4%

105158712207.04161.26176.5-8.6%

1600

1587

1140

1220

8.4

6.7

198.15

155.02

172.6

168.1

14.8%

-7.8%
F
C

E
D
E
D
A
G
G
C
E
D
G
G

C

M-4

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-4

K4M

TU5

EF7

TU5

EF7

EF7

EF7-TC

XU7

J24B

EF7

XU7

XU7

TU5
 H30 CROSS دي اف ام

اتومات

سمند LX دوگانه سوز

سمند LX دوگانه سوز
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M1 ادامه جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

B
B
B
B
D
D
C
F
B
B
E
C
C
C
B
C

پارس خودرو

ديار خودرو

سايپا

برليانس H320 هاچ بك

برليانس H320 هاچ بك

برليانس H330 سدان

برليانس H330 سدان

پارس تندر

تندر 90

ساندرو B90 هاچ بك

ساندرو B90 هاچ بك

S300 آريو

S300 آريو

برليانس H220 هاچ بك

برليانس H220 هاچ بك

برليانس H230 سدان

سابرينا BAIC C30Dهاچ بك

سابرينا BAIC C30D سدان

M4 گريت وال

BM15L

BM15L

BM15L

BM15L

K4MA6

K4MA6

K4M A6

K4M C6

L4 – 4A91S

L4 – 4A91S

GW4G15

TNN4G15A

TNN4G16A

BM15L

BM15L

BM15L

M-5

A-4

M-5

A-4

M-5

M-5

M-5

A-4

A-4

A-4

M-5

M-5

A-4

M-5

A-6

M-5

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

103

112

102

102

102

1500

1600

1500

1500

1500

1275

1275

1184

1184

1184

8.48

10.13

8.53

8.17

8.53

6.14

5.48

5.82

5.02

5.82

7.01

7.18

6.82

6.37

6.82

164.93

169.28

160.52

149.8

160.52

170.6

179.1

166.4

174.7

166.4

-3.3%

-5.5%

-3.5%

-14.3%

-3.5%

113

113

108

1499

1499

1500

1090

1090

1106

8.66

8.66

9.1

4.65

4.65

6.2

6.11

6.11

7.2

143.36

143.36

170

162.1

162.1

162.9

-11.6%

-11.6%

4.4%

103

103

103

103

105

105

105

105

1498

1498

1498

1498

1598

1598

1598

1598

1225

1240

1240

1250

1115

1100

1105

1146

8.31

8.61

8.31

8.61

8.95

8.95

8.67

10.83

5.31

5.51

5.31

5.51

5.57

5.57

5.52

6.89

6.4

6.7

6.4

6.7

6.82

6.82

6.68

8.32

153

157

153

157

160.48

160.48

157.35

196.37

168.3

177.4

169.0

177.9

163.3

162.6

162.8

172.9

-9.1%

-11.5%

-9.5%

-11.8%

-1.7%

-1.3%

-3.4%

13.6%
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M1 ادامه جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

سايپا

كرمان خودرو

B
E
E
A
C
D
D
D
A
D
D
A
D
C
C
G

برليانس H230 سدان

تيبا

تيبا 2

سايپا 111

سايپا 131

سايپا 232 سدان )ساينا(

سراتو 1600 سي سي

سراتو 2000 سي سي

J5 1.8 جك

تيبا دوگانه سوز

سايپا 131 دوگانه سوز

سايپا 132 دوگانه سوز

سايپا 132

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين

بنزين 

بنزين 

بنزين

بنزين 

بنزين 

گاز 

بنزين 

گاز 

بنزين  

بنزين 

گاز 

102

87

87

63

63

87

124

156

1503

1591

1998

1503

1323

1323

80

80

1500

1503

1503

1323

1323

1323

52

63

1401834135512.47.49.3221.2182.920.9%

-14.3%

3.5%

3.3%

-17.3%

-4.1%

-0.4%

-1.3%

1.6%

-20.5%

-1.3%

1.6%

-20.5%

3.0%

-7.4%

-7.2%

174.7

158.0

164.0

164.0

159.8

152.1

153.4

158.0

158.0

153.4

158.0

158.0

160.3

168.8

180.0

149.8

163.52

169.4

135.6

153.35

151.4

151.4

160.48

125.63

151.4

160.48

125.63

165.07

156.38

166.95

6.37

6.59

7.24

7.61

6.53

6.44

6.44

6.83

7.08

6.44

6.38

7.08

7.02

6.65

7.09

5.02

5.55

5.84

5.9

5.18

5.4

5.4

5.68

5.78

5.4

5.68

5.78

5.77

5.95

5.63

8.17

9.36

9.63

10.46

8.84

8.23

8.23

8.79

9.28

8.23

8.79

9.28

9.17

7.85

9.62

1184

1000

1130

1130

1040

870

900

1000

1000

900

1000

1000

1050

1236

1293

A-6

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

A-6

A-4

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

BM15L

M15

M15

M13HP

M13HP

M15

G4FC

G4KD

4G93D

M15

M13NI

M13HP

M13NI
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M1 ادامه جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

كرمان خودرو

گروه بهمن

مديران خودرو
چري

D
G
G
G
E
E
G
C
E
F
D
D
E
G
G
B

J5 1.5 جك

S5 M/T جك

S5 A/T جك

ليفان 620

X50 M/T ليفان

X50 A/T ليفان

X60 M/T ليفان

X60 A/T ليفان

B50  آسا

لند مارك

SEDAN مزدا  3 جديد

آريزو 5 سدان

آريزو 5 سدان اتومات

 T2X تيگو

تيگو T2X اتومات

)Mvm 110 )SQR 7111-S11

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

116

116

139

139

68

1499

1499

1971

1971

1083

1355

1387

1495

1573

890

9.4

10.9

11.4

12.4

8.14

6.2

7.1

7.2

7.5

4.3

7.4

8.5

8.8

9.3

5.7

174

201

211

223

133

174.3

184.5

180.7

193.4

153

-0.1%

9.0%

16.8%

15.3%

-13.1%

102

128

147.4

1798

2378

2000

1395

1855

1335

11.77

12.88

10.49

6.24

8.22

6.02

8.28

9.93

7.67

195.162

233.58

180.66

184.9

206.9

182.0

5.6%

12.9%

-0.7%

111

174

174

131

102

102

131

131

1499

1997

1997

1794

1500

1500

1794

1794

1315

1505

1545

1155

1150

1175

1330

1330

9

12.48

13.47

10.8

10.2

10.5

10.44

9.7

6.1

7.58

7.4

6.9

6.3

6.6

7.46

6.5

7.2

9.4

9.62

8.4

7.6

8

8.56

7.7

172

216.05

220

198

177

187

201

175

172.4

181.1

192.1

165.1

164.9

174.3

173.1

181.7

-0.2%

19.3%

14.5%

19.9%

7.4%

7.3%

16.1%

-3.7%

M-5

M-5

A-4

M-5

M-5

A-CVT

M-5

A-CVT

A-6

A-4

A-5

M-5

A-CVT

M-5

A-CVT

M-5

HFC4GB2.3C

4G93D

LFB479Q

LFB479Q

LFB479Q

CA4GD5

4G69S4N

 LF

SQR472F
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M1 ادامه جدول )4(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

B
F
E
F
F
D

Mvm 110S

Mvm 530

Mvm 550-M/T

Mvm 550-CVT/T

Mvm new X33-M/T

Mvm new X33-CVT/T

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

بنزين 

68

139

139

139

139

139

998

1971

1971

1971

1971

1971

936

1290

1360

1290

1455

1412

7.3

11.45

10.5

12.6

9.8

9.8

5.1

6.12

6.5

6.0

6.5

6.5

5.9

8.9

8.1

8.4

7.7

7.7

140

189.67

190

198.77

184

184

155.1

171.3

174.5

179.8

178.8

185.7

-9.7%

10.7%

8.9%

10.5%

2.9%

-0.9%

M-5

M-5

M-5

A-CVT

M-5

A-CVT

SQR7201

SQR 484F

SQR 484F

مديران خودرو
چري
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ايران خودرو

پارس خودرو

آريسان دو گانه سوز

ريچ

تندر پيكاپ

بنزين

بنزين

بنزين

گاز

86

78

111

132.52438166513.569.2910.87254.96244.64.2%

1285

1285

1175

12.5

14.3

9.7

7.3

7.3

6.3

9.3

9.9

7.57

218

176

178.37

209.3

209.3

199.0

4.2%

-15.9%

-10.4%

1696

1598

OHVG II

K4M

ZG24

M-5

M-5

M-5

·HoÄH kÃ²¼U ÁIÀ»nj¼i RIø°öH Ï»k]

N1 جدول )5(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه 

ديار خودرو

وانت دو كابين تك 
WINGLE 5 ديفرانسيل

وانت تك كابين تك 
WINGLE 5 ديفرانسيل

وانت دو كابين دو 
WINGLE 5 ديفرانسيل

وانت تك كابين دو 
WINGLE 5 ديفرانسيل

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

135

135

135

135

2378

2378

2378

2378

1660

1555

1780

1675

14.3

14.3

14.3

14.3

9.2

9.2

9.2

9.2

11.1

11.1

11.1

11.1

260.6

260.6

260.6

260.6

244.1

234.4

255.3

245.5

6.7%

11.2%

2.1%

6.1%

 MITSUBISHI
4G69S4N

 MITSUBISHI
4G69S4N

 MITSUBISHI
4G69S4N

 MITSUBISHI
4G69S4N

M-5

M-5

M-5

M-5

D
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زامياد

12.64

13.1

12.1

11.42

14.65

14.42

15.62

14.47

14.54

15.41

134

127

80

120

98

98

98

98

98

98

2378

2378

1696

1999

1998

1998

1998

1998

1998

1998

1620

1730

1250

1250

1250

1465

1465

1330

1500

1500

7.85

8.75

7.19

7.27

8.11

8.23

8.33

8.4

8.26

8.35

9.62

10.35

8.99

8.8

10.51

10.51

11.02

10.63

10.58

10.95

225.158

243.34

211.76

207.04

247.552

248.051

197.343

250.198

249.94

196.135

240.4

250.7

206.0

206.0

206.0

226.0

226.0

213.5

229.3

229.3

-6.4%

-2.9%

2.8%

0.5%

20.2%

9.8%

-12.7%

17.2%

9.02%

-14.5%

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

گاز 

بنزين

بنزين

گاز 

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

4G69S4N

4G69S4N

OHV-G

481Q

FE-CIS

FE-CIS

FE-CIS

FE-CIS

كاپرا دو كابين

كاپرا تك كابين

كارا B1700 تك كابين

كارا B2000 تك كابين

مزدا B2000i تك كابين

مزدا B2000i دو كابين

مزدا B2000i تك كابين 
دوگانه سوز

مزدا B2000i دو كابين 
دوگانه سوز

گروه بهمن

N1 ادامه جدول )5(: مشخصات فني و رتبه انرژي خودروهاي گروه

سايپا

 Z24NI زامياد

 Z24PA زامياد

 Z24NIB زامياد
دوگانه سوز

DFSK K01 دركا

بنزينسايپا 151

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

بنزين

گاز

95

100

90

95

80

80

1575

1780

1780

1680

948

958

15.21

15.92

17.5

14.91

9.68

10.3

9.1

9.89

10.14

9.18

6.1

6.2

11.37

12.13

12.87

11.31

7.42

7.7

267.84

285.2

229.3

268.14

173.2

184

236.2

255.3

255.3

246.0

177.9

178.9

13.4%

11.7%

-10.2%

9.0%

-2.7%

2.9%

-9.9% 701323

2389

2389

2389

1310

1310

9008.55.576.65156.26173.5 M13

Z24

Z24

Z24

EQ474I-30

BG13-20

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5

M-5
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مطابق با قانون Regulation )EC( No 443/2009 و الحاقيه آن مقادير انتشار CO2 از خودروهاي سواري نو كه در اروپا ثبت مي شوند نبايد از محدوده هاي 
تعيين شده در اين قانون فراتر رود. اين محدوده ها اجباري مي باشند و به نوعي حد مجاز تعيين شده مي باشند. 

دامنه كاربرد
دامنه كاربرد اين قانون خودروهاي گروه M1 مي باشد. خودروهاي اين گروه خودروهاي سواري را شامل مي شود كه حداكثر 8 نفر )با لحاظ نمودن راننده( 

ظرفيت دارند. 

حد مجاز متوسط براي كل خودروهاي سواري
حد مجاز تعيين شده براي متوسط كل خودروهاي نو ثبت  شده در اتحاديه اروپا 130 گرم بر كيلومتر تعيين شده است. اين مقدار بايد در 2015 برآورده شود 
و هدف گذاري براي بعد از سال 2020 مقدار 95 گرم بر كيلومتر مي باشد كه مي بايست در ابتداي سال 2021 برآورده شود. البته لازم به ذكر است كه در 
سال 2015 هدف اتحاديه اروپا 120 گرم بر كيلومتر براي ناوگان مي باشد كه 10 گرم بر كيلومتر باقيمانده از طريق ساير فناوري ها مانند لاستيك ها، نحوه 

رانندگي و غيره حاصل مي شود. 
حد مجاز تعيين شده براي هر نوع خودرو

حد مجاز تعيين شده براي هر نوع خودرو با توجه به وزن آن تعيين مي شود. اين حد مجاز در سه مرحله از از 2012 تا 2015، 2016 تا 2020 و از 2021 
به بعد به صورت زير تعيين شده است:

     از 2012 تا 2015
Eco2 =130 + a x )M - M0(
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در رابطه بالا مقدار ثابت a برابر با 0/0457 بوده و M وزن خودرو برحسب كيلوگرم و M0 وزن متوسط خودروهاي ثبت شده در سال هاي قبل مي باشد كه در 
اينجا مقدار 1372 كيلوگرم درنظر گرفته مي شود. بنابراين اين رابطه يك رابطه خطي برحسب وزن مي باشد. البته همان طور كه در قانون پيش بيني شده 
 است با توجه به اين كه اطلاعات سطح چرخ تا چرخ خودروهاي در داده ها جمع آوري مي شود ممكن در سال هاي آينده  رابطه هاي مطرح شده برحسب وزن خودرو 

با رابطه هايي برحسب سطح چرخ تا چرخ خودروها جايگزين شوند. 
     از 2016 تا 2020

اين رابطه دقيقاً مشابه با رابطه دوره 2012 تا 2015 مي باشد و مقدار ثابت a نيز همان 0/0457 مي باشد تنها تفاوت در اينجا مي باشد كه مقدار M0 به اين 
صورت تعيين مي شود كه در اكتبر سال 2014 و هر سه سال بعد از آن مقدار جرم متوسط خودروهاي ثبت شده محاسبه مي شود تا M0 به دست آيد. بنابراين 

بعد از اكتبر سال 2014 مقدار M0 براي سال دوره اول استخراج مي شود و بعد از سه سال مجدداً به روز مي شود.
     از 2021 به بعد

اين رابطه نيز مشابه روابط مراحل قبل مي باشد با اين تفاوت كه در اينجا مقدار a برابر با 0/0333 در نظر گرفته مي شود و M0 نيز مشابه روش بند 2 
به دست مي آيد.

Eco2 =130 + a x )M - M0(

Eco2 =95 + a x )M - M0(
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هدف گذاري ميزان انتشار 130 گرم بر كيلومتر بايد بين 2012 تا 2015 به  انجام برسد. در سال 2012 بايد 65 درصد توليدات هر كدام از سازندگان با 
خط حد مجاز برحسب وزن مطابقت داشته باشند و در سال 2013 اين مقدار به 75 درصد، در سال 2014 به 80 درصد و در سال 2015 به 100 درصد 
مي رسد. براي هدف گذاري 95 گرم بر كيلومتر دوره اعمال كوتاه تر مي باشد به طوري كه در سال 2020 بايد 95 درصد توليدات هر سازنده با خط حد مجاز 

مطابقت داشته و در سال 2021 اين مطابقت بايد به 100 درصد توليدات برسد.

جرايم براي انتشارهاي اضافه تر از حدود مجاز
جرايم لحاظ شده براي انتشار بيش از حد مجاز در دو مرحله به صورت زير در نظر گرفته شده است:

بين سال 2012 تا 2019
براي 1 گرم بر كيلومتر اول اضافه تر از حد مجاز، 5 يورو به ازاي هر خودرو

براي 1 گرم بر كيلومتر دوم اضافه تر از حد مجاز، 15 يورو به ازاي هر خودرو
براي 1 گرم بر كيلومتر سوم اضافه تر از حد مجاز، 25 يورو به ازاي هر خودرو

براي ميزان انتشارهاي بيشتر از 3 گرم بر كيلومتر از حد مجاز، مقدار 95 يورو براي هر گرم بر كيلومتر به ازاي هر خودرو

بعد از سال 2019: 
بعد از سال 2019 به ازاي هر گرم بر كيلومتر بيشتر از حد مجاز مقدار جريمه 95 يورو به ازاي هر خودرو خواهد بود. براي مثال اگر سازنده اي خودرويي 
با 10 گرم بر كيلومتر بيتشر از حد مجاز با تيراژ 100,000 عدد توليد نمايد، ميزان جريمه آن 100,000*10*95=95,000,000 يورو )95 ميليون 

يورو( خواهد بود.



34

¦Lw ÁnI\U ÁIÀ»nj¼i pH Co2 nIzTºH ·HqÃ¶ ÁHoM ÂÄIQ»nH ¸ÃºH¼¤

 Regulation )EU( No به عنوان بخشي از استراتژي اتحاديه اروپا در كاهش ميزان انتشار گازهاي گلخانه اي در سال 2011 قانوني در اتحاديه اروپا با شماره
510/2011 به تصويب رسيد. مطابق با اين قانون مقادير انتشار CO2 از خودروهاي تجاري سبك نو كه در اروپا ثبت مي شوند نبايد از محدوده هاي تعيين شده 

تعيين شده  مجاز  نوعي حد  به   و  مي باشند  اجباري  اين محدوده ها  مي باشند(.  وانت ها  و  تجاري سبك ون ها  از خودروهاي  )منظور  رود  فراتر  قانون  اين  در 
مي باشند. در اتحاديه اروپا ون ها نيز جزئي از خودروهاي تجاري سبك به شمار مي آيند و به عنوان خودروهاي مسافري مطرح نمي شوند ولي در ايران بعضي از 

واردكنندگان و سازندگان اين نوع خودرو را براي مقاصد حمل مسافر به كار مي گيرند.

دامنه كاربرد
دامنه كاربرد اين قانون خودروهاي گروه N1 مي باشد. خودروهاي اين گروه خودروهاي تجاري تا وزن حداكثر 3500 كيلوگرم را شامل مي شوند ولي در متن 
قانون Regulation )EU( No 510/2011 عنوان شده است كه اين قانون قابل كاربرد به خودروهايي با حداكثر وزن مرجع 2610 كيلوگرم مي باشند قابل 
كاربرد است. وزن مرجع كمي با وزن معمولي متفاوت است و به  اين صورت تعريف مي شود كه وزن خودرو با راننده 75 كيلوگرمي منهاي 75 به علاوه 100 

كيلوگرم مي باشد.

حد مجاز متوسط براي كل خودروهاي تجاری سبك
حد مجاز تعيين شده براي متوسط كل خودروهاي تجاري سبك نو ثبت  شده در اتحاديه اروپا 175گرم بر كيلومتر براي سال 2014 تا سال 2017 تعيين شده 

است. هدف گذاري براي بعد از سال 2020 مقدار 147 گرم بر كيلومتر مي باشد كه مي بايست در ابتداي سال 2021 برآورده شود. 

حد مجاز تعيين شده براي هر نوع خودرو
حد مجاز تعيين شده براي هر نوع خودرو با توجه به وزن آن تعيين مي شود. اين حد مجاز در دو مرحله از از 2014 تا 2017 و 2018 به بعد به صورت زير 

تعيين شده است:
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     از 2014 تا 2017

در رابطه بالا   مقدار ثابت a برابر با 0/093 بوده و M وزن خودرو برحسب كيلوگرم و M0 وزن متوسط خودروهاي ثبت شده در سال هاي قبل مي باشد كه در 
اينجا مقدار 1706 كيلوگرم درنظر گرفته مي شود. بنابراين اين رابطه يك رابطه خطي برحسب وزن مي باشد. البته همان طور كه در قانون پيش بيني شده است 
با توجه به اين كه اطلاعات سطح چرخ تا چرخ خودروهاي در داده ها جمع آوري مي شود ممكن در سال هاي آينده  رابطه هاي مطرح شده برچسب وزن خودرو با 

رابطه هايي برحسب سطح چرخ تا چرخ خودروها جايگزين شوند.
     از 2018 به بعد

اين رابطه دقيقاً مشابه با رابطه دوره 2014 تا 2017 مي باشد و مقدار ثابت a نيز همان 0/093 مي باشد تنها تفاوت در اينجا مي باشد كه مقدار M0 به اين 
صورت تعيين مي شود كه در اكتبر سال 2016 و هر سه سال بعد از آن مقدار جرم متوسط خودروهاي ثبت شده محاسبه مي شود تا M0 به دست آيد. بنابراين 

بعد از اكتبر سال 2016 مقدار M0 براي سال دوره اول استخراج مي شود و بعد از سه سال مجدداً به روز مي شود.

Eco2 =175 + a x )M - M0(

Eco2 =130 + a x )M - M0(
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¸ÃºH¼¤ ÁHo]H ÁIÀ ·I¶p

هدف گذاري ميزان انتشار 175 گرم بر كيلومتر بايد بين 2014 تا 2017 به  انجام برسد. در سال 2014 بايد 70 درصد توليدات هر كدام از سازندگان با 
خط حد مجاز برحسب وزن مطابقت داشته باشند و در سال 2015 اين مقدار به 75 درصد، در سال 2016 به 80 درصد و در سال 2017 به 100 درصد 
مي رسد. براي هدف گذاري 147 گرم بر كيلومتر دوره اعمال كوتاه تر مي باشد به طوري  كه در سال 2020 بايد 100 درصد توليدات هر سازنده با خط حد مجاز 

مطابقت داشته باشد.

جرايم براي انتشارهاي اضافه تر از حدود مجاز
جرايم لحاظ شده براي انتشار بيش از حد مجاز در دو مرحله به صورت زير همانند جريمه خودروهاي سواري در نظر گرفته شده است:

بين سال 2014 تا 2019:
براي 1 گرم بر كيلومتر اول اضافه تر از حد مجاز، 5 يورو به ازاي هر خودرو

براي 1 گرم بر كيلومتر دوم اضافه تر از حد مجاز، 15 يورو به ازاي هر خودرو
براي 1 گرم بر كيلومتر سوم اضافه تر از حد مجاز، 25 يورو به ازاي هر خودرو

براي ميزان انتشارهاي بيشتر از 3 گرم بر كيلومتر از حد مجاز، مقدار 95 يورو براي هر گرم بر كيلومتر به ازاي هر خودرو

بعد از سال 2019: 
بعد از سال 2019 به ازاي هر گرم بر كيلومتر بيشتر از حد مجاز مقدار جريمه 95 يورو به ازاي هر خودرو خواهد بود. براي مثال اگر سازنده اي خودرويي 
با 10 گرم بر كيلومتر بيشتر از حد مجاز با تيراژ 100,000 عدد توليد نمايد، ميزان جريمه آن 100,000*10*95=95,000,000 يورو )95 ميليون 

يورو( خواهد بود.
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oT¶¼±Ã¨ oM ³o¬ 100 oÄp ¸Mo¨ kÃv¨H Áj nIzTºH IM Â¹Äq¹M ÁIÀ»nj¼i

(oT¶¼±Ã¨ kÅ nj oTÃ² 4/4 pH oTµ¨ Si¼w ýo~¶)

¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

جدول )6(: خودروهاي بنزيني با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

تويوتا
پورشه

لكسوس
پژو

فيات
فيات

اسمارت
سيت
سيت

اسمارت
فولكس واگن

فيات
رنو

سيت

1497

2995

1798

998

875

875

999

999

999

999

999

875

999

999

3.3

3.4

4.1

3.8

3.9

4

4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.1

4.2

4.1

75

79

82

88

90

92

93

94

94

94

94

95

95

95

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

660

680

820

760

780

800

820

820

820

820

820

820

840

820

yaris Hybrid, MY2016

Cayenne S-E Hybrid

CT, MY2015

108

and 500C,2012 onwards 500

and 500C,2012 onwards 500

fortwo coupé, Model Year 2016

Ibiza 5 door

New Ibiza ST

fortwo coupé, Model Year 2016

polo

panda,From February 2012

Twingo,2014

Mii

E-CVT

A8

E-CVT

M5

SAT5

M5

M5

M5

M5

A6

M5

SAT5

M5

M5
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¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )6(: خودروهاي بنزيني با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

اسكودا
آئودي
آئودي

كرايسلر جيپ
لكسوس

پژو
پژو

اسمارت
اسمارت
سيتروئن
هيوندا

فولكس واگن
آلفا رمئو

كرايسلر جيپ
سيتروئن

999

999

999

875

2494

998

1199

999

898

1199

998

999

875

875

999

4.1

4.2

4.2

4.1

4.2

4.2

4.2

4.2

4.2

4.3

4.3

4.2

4.2

4.2

4.3

95

97

97

97

97

97

97

97

97

98

98

98

99

99

99

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

820

840

840

820

840

840

840

840

840

860

860

840

840

840

860

Citigo

A1

A1 Sportback

Chrysler Ypsilon, MY 2015

IS300h,MY2015

108

208

ForFour, Model Year 2015

ForFour, Model Year 2015

C4 Cactus

i10

polo

Mi To,2012 onwards

Chrysler Ypsilon, MY 2015

C3

M5

M5

M5

A5

E-CVT

AMT5

AMT5

M5

M5

AMT5

M5

D6

M6

M5

M5
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¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH
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Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH
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(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )6(: خودروهاي بنزيني با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

سيتروئن
فيات
فيات
فورد
فورد
پژو
رنو

سيت
سيت

اسمارت
سوزوكي
سوزوكي

تويوتا
VAUXHALL

999

875

875

999

998

1199

898

999

999

898

998

998

998

999

4.3

4.2

4.2

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

4.3

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

860

840

840

860

860

860

860

860

860

860

860

860

860

860

C3

500 and 500C,2012 onwards

panda,From February 2012

All New Focus, Model Year Post 2015

Fiesta, Model Year Post 2015

208

Twingo,2014

New Ibiza 5 door

New Ibiza ST

ForFour, Model Year 2015

Celerio

Celerio

Yaris, MY2015

Viva 5 door Hatchback, Model Year 2016

E-CVT

A8

E-CVT

M5

SAT5

M5

M5

M5

M5

A6

M5

SAT5

M5

M5
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Â²qÄj ÁnH¼w ÁIÀ»nj¼i

خودروهاي ديزلي عموماً از نظر مصرف سوخت كارآمدتر از خودروهاي بنزيني مشابه هستند. در ارزيابي بهره دهي سوخت )مايل بر گالن( كه توسط سازمان 
حفاظت محيط زيست آمريكا منتشر شده ، خودروهاي ديزلي بسته به  اندازه و نيازهاي وظيفه اي نسبت به خودروهاي بنزيني از نظر بهره دهي سوخت بين 20 

تا 40 درصدي برتري نشان مي دهند. در مقايسه با خودروهاي بنزيني متعارف خودروهاي ديزل ً به دو دليل كارآمدتر هستند:

در دو دهه گذشته در زمينه فناوري خودروهاي سواري ديزلي تحولات شگرفي به وقوع پيوسته كه خودروهاي سواري ديزلي امروزي را از نسل هاي قبلي 
جذابيت  بر  تعميرات  بين  طولاني  فاصله  و  بيشتر  عمر  طول  كمتر،  و مصرف سوخت  آلودگي  كوچكتر،  اندازه  بالاتر،  راندمان  و  توان  است .  نموده  متفاوت 

خودروهاي سواري ديزل افزوده و خودروسازان و مردم را به توليد و مصرف آنها ترغيب نموده است. 

احتراق در موتور ديزل 
درفرآيند احتراق ديزل براي حصول اطمينان از افروزش مخلوط غير همگن بدون جرقه، نيازمند نسبت تراكم هاي بالاتر مي باشد. نسبت تراكم هاي بالاتر ديزل 
)16 تا 18 در مقايسه با 9 تا 11 براي اشتعال جرقه اي بنزيني( بازده را بهبود مي بخشند. به  طور متوسط بازده حرارتي موتورهاي ديزل 15 تا 20 در صد بيش 

از موتورهاي بنزيني مي باشد. )شكل1(

موتورهاي ديزلي با نسبت تراكم هاي بالاتري نسبت به موتورهاي بنزيني كار  مي كنند كه منجر به دماي بالاتر در سيلندر و احتراق كاملتر گرديده و راندمان   
حرارتي بالاتري  مي دهد. 

ارزش حرارتي سوخت ديزل نسبت به بنزين بالاتر است. يعني انرژي دانسيته سوخت ديزل از بنزين بيشتر است.
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بازده بالاي موتورهاي اشتعال تراكمي ناشي از سه عامل ذيل است:
      احتراق با نسبت تراكم بالاتر

      دماي اشتعال بالاتر
      احتراق سوخت با اكسيژن تغليظ شده  

شكل)1(: نمودار تغييرات راندمان حرارتي به نسبت تراكم در موتورهاي 
احتراق داخلي
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با بررسي هاي صورت گرفته بطور كل خودروهاي ديزل در مقايسه با خودروهاي بنزيني داراي مزايا و معايبي بشرح ذيل مي باشند:

مزاياي خودروهاي ديزل سبك نسبت به بنزيني

معايب خودروهاي ديزل سبك نسبت به بنزيني

بررسي روند برنامه هاي توسعه خودروهاي ديزلي در اروپا از سال 1995 تا 2010  

مصرف سوخت كمتر )15 تا 20 درصد(
توان و گشتاور بالاتر)حدود 20درصد(

ميزان CO2 منتشره كمتر)25 تا 30 درصد(
فاصله طولاني بين تعميرات و طول عمر بيشتر

هزينه توليد بيشتر 
انتشار اكسيدهاي ازت، ذرات معلق و دوده بيشتر

سيستم پس  پالايش گرانتر براي مطابقت با استانداردهاي جديد آلايندگي

در كشورهاي اروپايي در سال 2010 بيش از نيمي از سهم فروش خودرو به ديزل اختصاص داشت ولي اين نسبت در كشورهاي مختلف اروپايي متفاوت 
است. در سال 2010 سهم سواري هاي ديزل شماره گذاري شده در بلژيك 75/9 درصد، در لوگزامبورگ 75/2 درصد، در فرانسه 70/8 درصد، در 

اسپانيا 70/6 در پرتغال 67/1 درصد و در ايرلند 62/2 درصد بود.
سهم خودروهاي ديزل از كل خودروهاي سبك نو شماره گذاري شده از سال 1990 تا نوامبر 2010 در كشورهاي مختلف در شكل )2( ارائه شده است .
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موتورهاي ديزل امروزي كه در خودروهاي سبك بكار رفته اند داراي سيستم پاشش سوخت مستقيم با كنترل الكترونيكي و پرخوران با خنك كن مياني 
 NOx كاتاليست  و  ذرات  فيلتر  اكسيداسيون،  كاتاليست   ،)EGR( اگزوز  گاز  بازگرداني  از  آلاينده ها،  انتشار  استانداردهاي  با  انطباق  براي  بعلاوه  هستند. 
استفاده مي كنند. اين موتورها به موتورهاي ديزل پيشرفته يا تميزسوز معروفند و مهمترين ويژگي آنها سيستم پاشش سوخت و سيستم پس پالايش گازهاي 

اگزوز آنهاست. 

شكل )2(: سهم بازار خودرو هاي ديزل نو در اتحاديه اروپا 
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·HoÄH nj ¦Lw ÏqÄj ÁIÀ»nj¼i ¾÷w¼U

رفع ممنوعيت شماره گذاري
استفاده از خودروهاي ديزل سبك در ايران از سال 1386 به شكل جدي تري مطرح شد و با توجه به مصوبه ممنوعيت شماره گذاري خودروهاي ديزلي سبك 
كه از سال 45 حاكم بود مكاتبات متعددي با اداره راهنمايي و رانندگي، سازمان محيط زيست، و ... صورت گرفته است كه در نهايت منجر به لغو مصوبه 

ممنوعيت شماره گذاري خودروهاي سبك ديزلي طي مصوبه شماره 212760/ت39261ك مورخ 86/12/27 دولت محترم گرديد.

تامين نفت گاز كم گوگرد
بر اساس مصوبه شماره 4506/ت36196ه شركت ملي پالايش و پخش در حال ايجاد بسترهاي لازم براي توزيع و توليد نفت گاز كم گوگرد در كشور مي باشد 

و در حال حاضر بخش قابل توجهي از توليدات پالايشگاهي كشور مطابق با استاندارد يورو چهار توليد مي شود.

خودروي ديزل سبك در ايران
كارهاي مطالعاتي اوليه در زمينه استفاده از خودروي سبك ديزلي در شركت بهينه سازي مصرف سوخت از سال 85 آغاز شده و در سال 86 نيز توافقنامه اي با 
شركت ايران خودرو و دانشگاه تهران جهت امكان سنجي توليد خودروهاي سبك ديزلي در كشور منعقد گرديده است. با توجه به اينكه ناوگان وانت بار در كشور 
يكي از پر مصرفترين ناوگان ها مي باشد، شركت زامياد اولين وانت هاي ديزل را در كشور از سال 89 توليد نمودند و شركت ايپكو نيز اولين موتو ديزل كشور 
را طراحي و توليد نموده و بر روي تعدادي از خودروها جهت تست هاي لازم نصب نموده است. در برخي از طرح هاي مربوط به ماده 12 قانون رفع موانع توليد 
رقابت پذير و ارتقاي نظام مالي كشور موارد مربوط به توسعه، توليد و جايگزيني خودروهاي سبك ديزل آمده است كه درمرحله اخذ مصوبات شوراي اقتصاد 

مي باشد.
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oT¶¼±Ã¨ oM ³o¬ 100 oÄp ¸Mo¨ kÃv¨H Áj nIzTºH IM Â²qÄj ÁIÀ»nj¼i

(oT¶¼±Ã¨ kÅ nj oTÃ² 4/4 pH oTµ¨ Si¼w ýo~¶)

¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

جدول )7(: خودروهاي ديزلي با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

سيتروئن
فورد
پژو

فولكس واگن
هيوندا

پژو
سيتروئن

كيا
سيتروئن
دي اس

پژو
VAUXHALL

VAUXHALL
فورد

1560

1499

1560

1422

1120

1560

1560

1120

1560

1560

1560

1248

1248

1499

3.1

3.2

3.1

3.1

3.2

3.2

3.3

3.3

3.4

3.4

3.4

3.3

3.3

3.4

82

82

82

82

84

85

86

86

87

87

87

87

87

88

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

620

640

620

620

640

640

660

660

680

680

680

660

660

680

C4 Cactus

Fiesta, Model Year Post 2015 3/4

308

polo

i20

308SW

C4 New Range

Rio 5-door face lift

C3

DS3

208

Corsa 3 Door Hatchback, Model Year 2015

Corsa 5 Door Hatchback, Model Year 2015

All New Focus, Model Year Post 2015 1/2

M5

M5

M6

M5

6MT

M6

M5

M6

M5

M5

M5

M5

M5

M6

D
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¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )7(: خودروهاي ديزلي با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

سيت
اسكودا
آئودي
آئودي
BMW
BMW
مزدا
ميني

اسكودا
فولكس واگن

اسكودا
آئودي
آئودي
ميني

اسكودا
سيت

1422

1422

1598

1598

1496

1496

1499

1496

1422

1598

1422

1598

1598

1496

1422

1422

3.3

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.4

3.5

3.5

3.5

3.5

3.5

3.6

88

88

89

89

89

89

89

89

89

89

90

92

92

92

92

93

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

660

680

680

680

680

680

680

680

680

680

700

700

700

700

700

720

Toledo Saloon

Fabia Hatchback

A3 Hatchback

A3 Sportback

series 3-door F21, From september 2012 1

series 5-door F20, From september 2011 1

Mazda2

MINI 3-door hatchback F56 , from march 2014

fabia Estate

Golf

Fabia Hatchback

A1

A1 Sportback

MINI 5-door hatchback F55, from october 2014

fabia Estate

New ibiza 5 door

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M6

M5

M5

M5

M6

M5

M5

D
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¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )7(: خودروهاي ديزلي با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

دي اس
دي اس

فورد
هيوندا

مرسدس بنز
پژو
پژو

اسكودا
اسكودا

ولو
سيتروئن

پژو
پژو
رنو
رنو

سيت

1560

1560

1499

1582

2143

1560

1560

1422

1422

1969

1560

1997

1560

1461

1461

1422

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

3.6

4

3.6

3.6

3.7

3.7

94

94

94

94

94

94

94

94

94

94

95

95

95

95

95

95

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

720

720

720

720

720

720

720

720

720

720

720

800

720

720

740

740

DS3

DS3 cabriolet

All New Mondeo, Model Year Post 2015 3/4

i30 , From March 2015

C-Class saloon , Model Year 2015

208

308

fabia Estate

Fabia Hatchback

V40, MY16

C4 New Range

508

2008

captur, 2015

captur, 2015

New lbiza ST

M6

M6

M6

M6

A7

M6

M5

D7

D7

6MT

M6

AMT6

M5

M5

M6

M5

D



48

¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )7(: خودروهاي ديزلي با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

BMW

BMW

پژو
پژو

آئودي
آئودي
آئودي

پژو
پژو

VAUXHALL

سيتروئن
سيتروئن

فورد
فورد
كيا

مرسدس بنز

1496

1496

1560

1560

1598

1598

1598

1997

1997

1598

1560

1997

1499

1499

1396

1461

3.6

3.6

3.7

3.7

3.7

3.7

3.7

3.7

3.7

3.7

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.7

96

96

96

96

97

97

97

97

97

97

98

98

98

98

98

98

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

720

720

740

740

740

740

740

740

740

740

760

760

760

760

760

740

1 series 3-door F21, From september 2012

1 series 5-door F20, From september 2011

2008

308 SW

A1

A1

A1 Sportback

308

308 SW

Astra 5 Door Hatchback, Model Year 2015

C4 New Range

C4 New Range

All New Focus, Model Year Pre 2015 1/2

B-MAX

Rio 3-door Face Lift

A-Class, Model Year 2015 1/2

A8

A8

M6

M5

M5

D7

D7

M6

M6

M6

A6

M6

M6

M5

M6

M7

D
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¾ºIinI¨ ³IºÏk¶
n¼U¼¶ ´\e

CC

Si¼w ýo~¶

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(LIT/100KM)

´TvÃw Ì¼º

Rnk¤ ÏI£TºH

Co2 nIzTºH

ÂLÃ¨oU ®§Ãw nj

(gr/Km)
Â¬k¹Ä¯A jnHkºITwH

Si¼w ýo~¶

nj oTÃ²) ¾ºIÃ²Iw

(oT¶¼±Ã¨ nHqÀ 20

ادامه جدول )7(: خودروهاي ديزلي با انتشار دي اكسيد كربن زير 100 گرم بر كيلومتر

مرسدس بنز
ميني

فولكس واگن
BMW

BMW

BMW

جگوار
مرسدس بنز

ميني
رنو

سيت
ولو
ولو

دي اس

1461

1496

1598

1995

1995

1496

1999

2143

1496

1461

1422

1969

1969

1997

3.7

3.7

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.8

3.9

98

98

98

99

99

99

99

99

99

99

99

99

99

100

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

Euro 6

740

740

760

760

760

760

760

760

760

760

760

760

760

780

A-Class, Model Year 2015 1/2

MINI 3-door hatchback F56 , from march 2014

Golf

1 series 3-door F21, From september 2012

1 series 5-door F20, From september 2011

2 Series Active Tourer F45 , From Septembre 2014

XE Saloon, 16MY

C-Class Estate , Model Year 2015

MINI 5-door hatchback F55 , from october 2014

captur, 2015

Toledo Saloon

S60, MY16

V60, MY15

DS4

M6

A6

M5

A8

A8

M6

6MT

A7

A6

A6

D7

6MT

6MT

M6

D
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Â§ÄoT§²H kÄoLÃÀ ÁIÀ»nj¼i

يك محدوديت اساسي براي كاهش مصرف سوخت و انتشار دي اكسيد كربن 
از موتورهاي بنزيني و ديزلي بيشتر از يك حدي، وجود دارد. بين سال هاي 
2020 تا 2030 انتظار مي رود كاهش هاي بيشتر با استفاده از فناوري هاي 
سيستم قواي محركه هيبريد الكتريكي به انجام برسد. هرچند در كشورهايي 
مثل ايالات متحده آمريكا اين فناوري در سال هاي اخير گسترش مناسبي پيدا 

كرده است. 
مشخص  انرژي  منبع  چند  يا  دو  از  كه  است  خودرويي  هيبريدي  خودروي 
هيبريد  خودروي  آن  متداول تر  نوع  و  مي كند  استفاده  حركت  منظور  به 
الكتريكي است كه از يك موتور احتراق داخلي و يك يا چند موتور الكتريكي 
به منظور تامين قدرت حركت استفاده مي كند. خودروهاي هيبريدي شامل، 
ميكروهيبريد، هيبريد متوسط )مايلد هيبريد(، هيبريد كامل و هيبريد قابل 

شارژ )Plug-In( مي باشند.
ذخيره سازي  سيستم  يك  از  تركيبي  كامل  الكتريكي  هيبريد  سيستم  يك 
توليد  منبع  با  چرخ ها  به  قدرت  تحويل  براي  الكتريكي  موتور  يك  و  باتري  
توان مانند يك موتور احتراق داخلي مي باشد. قدرت تحويلي به چرخ ها توسط 
مي شود.  تأمين  باتري ها  و  داخلي  احتراق  موتور  يعني  توان  توليد  منبع  دو 
نيز توسط موتور احتراق داخلي شارژ  باتري ها  البته لازم به ذكر است خود 

مي شوند. فرق اساسي خودروها هيبريدي با خودروهاي معمولي در اين نكته 
مي باشد كه موتورهاي احتراق داخلي آن ها هميشه در سرعت هاي بالا و در 
نقطه بهينه خود كار مي  كند. فناوري هيبريدي باعث شده است كه موتورهاي 
احتراق داخلي در اكثر موارد در نقطه بهينه و حداكثر كارايي خود عمل نمايند. 
هنگامي كه خودرو داراي سرعت پايين و بار وارد شده پاييني مي باشد انرژي 
آن از باتري ها تأمين مي شود ولي در هنگام شتاب گيري سريع و بارهاي بالا 
موتور احتراق داخلي به كمك باتري ها مي آيد. فناوري هيبريد باعث مي شود 
كه به موتورهاي احتراق داخلي با توان كم تري نياز باشد كه اين مسئله باعث 
كوچك و سبك شدن موتور مي شود. سبك سازي موتور احتراق داخلي مقداري 
از اصافه وزن خودروهاي هيبريدي به دليل وجود باتري ها و موتور الكتريكي 
را جبران مي نمايد. فناوري خودروهاي هيبريدي كنوني حداكثر تا 50 درصد 
به  وابسته  مسئله  اين  البته  مي كنند  ايجاد  سوخت  مصرف  در  صرفه جويي 
رانندگي در داخل  بيشتر در هنگام  كارايي  رانده مي شوند.  كه  جايي است 
و  توقف  ترمز،  شتاب گيري،  به  نياز  مرتباً  جايي كه  در  مي شود  ايجاد  شهرها 

شروع مجدد مي باشد. 
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توانايي  هيبريد  فناوري  اصلي  چالش هاي  از  يكي 
باتري ها در ذخيره سازي انرژي مي باشد. باتري هاي 
اگر  و  دارند  انرژي  ذخيره سازي  محدوديت  كنوني 
خودرو  وزن  شود  استفاده  باتري  زياد  تعداد  از 
بشدت افزايش مي يابد. اين مسئله باعث مي شود 
هيبريد  خودروهاي  برون شهري  جاده هاي  در  كه 
البته مسائل زيست محيطي  مزيتي نداشته باشند. 
خودروهاي هيبريدي هم داخل شهرها و هم بيرون 

شهرها بسيار بهتر از خودروهاي معمولي مي باشد.

جدول )8(: فناوري هاي هيبريد و هزينه هاي ناشي از آن

متوسط
كامل

برقي كامل

20 تا 35 درصد
25 تا 50 درصد
بالاي 50 درصد

kÄoLÃÀ Ì¼ºSi¼w ýo~¶ ÂÄ¼] ¾ÎoÅ ·HqÃ¶
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Â§ÄoT§²H ÁIÀ»nj¼i

خودروهاي تمام الكتريكي كه توان آن ها توسط باتري تأمين مي شود و درصورتي كه انرژي برق لازم براي شارژ باتري هاي با استفاده از روش هاي بدون توليد 
دي اكسيد كربن يا با توليد كم دي اكسيد كربن فراهم شود، در عمل مي تواند ميزان انتشار دي اكسيد كربن از بخش حمل و نقل را حذف نمايد و يا به حداقل 
مقدار ممكن برساند. علاوه بر مسائل دي اكسيد كربن و كاهش مصرف سوخت، خودروهاي الكتريكي هيچكدام از آلاينده هاي اصلي و معيار را در محيط پراكنده 
نمي كنند و مي توانند استانداردهاي بسيار سخت گيرانه آينده را برآورده نمايند. توسعه ها و پيشرفت هاي اخير در باتري ها انتظارها را از اين فناوري افزايش 

داده است و پيش بيني مي شود در آينده باتري ها بتوانند گستره رانندگي مناسب، كارايي و زمان شارژ مناسبي را فراهم نمايند. 
خودروهاي الكتريكي نسبت به خودروهاي هم ارز خود با سوخت بنزين و ديزل گران تر مي باشد ولي هزينه پايين آن ها هنگام بهره برداري باعث شده است كه 
براي بعضي مصرف كنندگان به صرفه باشد. برخي از خودروهاي تمام الكتريكي به مرحله تجاري رسيده اند و برخي از آن ها در خيابان هاي كشورهاي توسعه 
ارائه  بازار  در  الكتريكي موجود  از خودروهاي  برخي  )9( مشخصات  تردد مي كنند. در جدول  اروپايي  برخي كشورهاي  و  آمريكا  متحده  ايالات  مانند   يافته 

شده است.
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جدول )9(: مشخصات برخي از خودروهاي الكتريكي به روز در دنيا

fortwo electric drive convertible

fortwo electric drive coupe

500e

i3 BEV

Spark EV

Focus Electric

e-Golf

B-Class Electric Drive

Leaf

Model S )60kw-hr battery pack(

Model S )85kw-hr battery pack(

Model S )90kw-hr battery pack(

Model S AWD- 70D )70kw-hr battery pack(

Model S AWD- 85D )85kw-hr battery pack(

55 KW DCPM

55 KW DCPM

82 kw AC induction

125 kw AC  induction

104 kw ACPM

107 kw AC PMSM

85 kw  AC PMSM

132 kw  AC  induction

80 kw DCPM

225 kw  AC  induction

270 kw  AC  induction

285 kw  AC  induction

140 )front( 140 )rear(

140 )front( 140 )rear(

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

22.4

22.4

19.3

18.6

19.3

21.1

19.9

25.5

20.5

21.8

23.0

23.0

20.5

19.9

17.4

17.4

17.4

15.5

16.2

19.3

16.8

24.2

16.8

22.4

23.6

23.6

20.5

21.8

19.9

19.9

18.0

16.8

17.4

19.9

18.0

24.9

18.6

21.8

23.6

23.6

20.5

21.1

2.5

2.5

2.1

2.1

2.2

2.4

2.2

2.8

2.3

2.4

2.6

2.6

2.3

2.2

1.9

1.9

1.9

1.7

1.8

2.1

1.9

2.7

1.9

2.5

2.6

2.6

2.3

2.5

2.2

2.2

2

1.9

2

2.2

2

2.8

2.1

2.5

2.6

2.6

2.3

2.3

109

109

140

130

132

122

134

140

135

335

426

426

386

434

6

6

4

4

7

3.6

4

3.5

5

3.8

4.8

4.8

4.8

4.8

ÁoUIM Ì¼º

½Ho¬nqM½Ho¬nqM

ÏjI÷¶

Áo¿{

Si¼w ýo~¶

Áo¿{ ÂLÃ¨oUÂLÃ¨oU

yÄIµÃQ

rnI{ oÀ IM

(km)

rnI{ ·I¶p

(hrs@240v)
Ïk¶n¼U¼¶(lit/100km) kwh/100 km
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ادامه جدول )9(: مشخصات برخي از خودروهاي الكتريكي به روز در دنيا

Model S AWD-90D )90kw-hr battery pack(

Model S AWD-P85D )85kw-hr battery pack(

Model S AWD-P90D )90kw-hr battery pack(

Soul Electric

e6

140 )front( 140 )rear(

164 )front( 350 )rear(

164 )front( 350 )rear(

81 kw AC PMSM

75 kw AC PMSM

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

Li-lon

19.9

21.8

21.8

23.0

32.3

21.8

23.6

23.6

17.4

34.2

21.1

22.4

22.4

19.9

33.6

2.2

2.4

2.4

2.5

3.6

2.5

2.6

2.6

1.9

3.8

2.3

2.5

2.5

2.2

3.7

434

407

407

150

204

4.8

4.8

4.8

4

6

ÁoUIM Ì¼º

½Ho¬nqM½Ho¬nqM

ÏjI÷¶

Áo¿{

Si¼w ýo~¶

Áo¿{ ÂLÃ¨oUÂLÃ¨oU

yÄIµÃQ

rnI{ oÀ IM

(km)

rnI{ ·I¶p

(hrs@240v)
Ïk¶n¼U¼¶(lit/100km) kwh/100 km
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Âºr»nkÃÀ ÁIÀ»nj¼i

هيدروژن مي تواند به عنوان يك منبع تأمين انرژي در خودروها مورد استفاده 
قرار گيرد. مي توان هيدروژن را در خودروها به  دو شكل مورد استفاده قرار 
دارد. در حالت اول هيدروژن به عنوان يك سوخت در موتور احتراق داخلي 
پيل  يك  در  ابتدا  هيدروژن  دوم  حالت  در  و  مي گيرد  قرار  استفاده  مورد 
سوختي به انرژي الكتريكي تبديل مي شود و سپس انرژي الكتريكي توسط 
يك موتور الكتريكي به انرژي حركتي خودرو تبديل مي شود. در اين حالت ها 
در  مي كند.  توليد  آب  و  برق  حرارت،  و  شده  تركيب  اكسيژن  با  هيدروژن 
اين حالت محصول جانبي آب مي باشد كه معمولاً به صورت بخار آزاد مي شود. 
همانند خودروهاي الكتريكي ميزان توليد CO2 در محل استفاده از خودرو 
صفر خواهد بود و ميزان توليد اين گاز در چرخه عمر به روش و محل تأمين 
انرژي وابسته است. اگر هيدروژن از منابع تجديدپذير انرژي تأمين شود در 
مجموع نيز ميزان توليد CO2 به صفر مي رسد. استفاده از انرژي هيدروژن 
بسيار  پيل سوختي  به صورت  و هم  داخلي  احتراق  موتورهاي  به صورت  هم 
موتورهاي  به  نسبت  پيل-سوختي  سيستم  از  استفاده  ولي  مي باشند  كارا 
توليد  هيدروژني  خودروهاي  از  نمونه هايي  مي باشد.  كاراتر  داخلي  احتراق 

شده اند و تحقيقات براي تجاري سازي گسترده آن ها ادامه دارد. 
همانند خودروهاي الكتريكي خودروهاي هيدروژني نيز با چالش هاي اساسي 

از  يكي  خودرو  داخل  در  هيدروژن  ذخيره سازي  مسئله  هستند.  روبرو 
چالش هاي اساسي مي باشد. براي اين كه بتوان چگالي انرژي در سوخت هاي 
گازي مانند هيدروژن افزايش داد يا بايد آن را فشرده نمود يا اينكه به نوعي 
آن را به شكل مايع در آورد هرچند كه در سال هاي اخير تحقيقاتي در زمينه 
تبديل به سوخت جامد نيز انجام شده است. در حالت فشرده سازي هيدروژن 
راهنما  به عنوان  مي تواند   CNG گازسوز  خودروهاي  به  مربوط  فناوري هاي 
مدنظر قرار گيرد ولي چند فرق اصلي بين فناوري CNG و فناوري هيدروژن 
وجود دارد زيرا كه در فناوري هيدروژن به دليل سبكي هيدروژن براي تأمين 
و  شود   CNG از  بيشتر  ذخيره سازي  فشار  است  نياز  مناسب  انرژي  چگالي 
مخازن  از  استفاده  و  مي گردد  فلزي  مخازن  وزن  افزايش  باعث  مسئله  اين 
كاميوزيت كربني فشار بالا اجتناب ناپذير خواهد بود كه در نوع خود فناوري هاي 
پيشرفته اي مي باشند. فرق دوم در ميزان نفوذ هيدروژن در فشارهاي بالا 
هيدروكربن ها  مولكول هاي  با  مقايسه  در  هيدروژن  مولكول هاي  مي باشد. 
بالا  بسيار  فشار  در  تجهيزات  آب بندي  مسئله  و  مي باشند  كوچك تر  بسيار 
چالش ديگري ايجاد مي كند. از ديگر مشكلات مربوط به خودروهاي هيدروژني 
منابع تأمين و توزيع هيدروژن در سطح كشورها مي باشد. خودروهاي گازسوز 
روبرو  كم تري  مشكلات  با  كشور  در  گازرساني  زيرساخت هاي  وجود  به دليل 



56

هستند ولي زيرساختي براي توزيع هيدروژن در هيچ جاي دنيا وجود ندارد. فارغ از مسئله ذخيره سازي هيدروژن مسئله قيمت پيل هاي سوختي نيز چالش 
ديگري روبروي خودروهاي هيدروژني مي باشد. همچنين علاوه بر همه اين موارد منابع تأمين هيدروژن با توليد كم يا بدون توليد CO2 محدود مي باشند و 
نمي توان انتظار داشت كه در كوتاه مدت و ميان مدت خودروهاي هيدروژني سهم قابل توجهي در كاهش مصرف سوخت و كاهش CO2 داشته باشند. ولي 

در بلند مدت پيل هاي سوختي هيدروژني انتخاب مهمي خواهد بود در صورتي كه مسائل فناوري مربوط به باتري خودروهاي الكتريكي حل نشده باقي بماند. 

p¼wpI¬ ÁIÀ»nj¼i

 گاز سوز كردن خودروها  به دو صورت زير صورت مي گيرد:

 بطور كلي انواع خودروهاي گاز سوز عبارتند از:

تبديل كارخانه اي1: به خودروي دوگانه سوزي )گاز و بنزين( اطلاق مي شود كه در كارخانجات خودروسازي و با رعايت تمام ضوابط و استانداردهاي مربوطه 
توليد مي شود.

تبديل كارگاهي2: به خودرويي اطلاق مي شود كه بصورت بنزيني)گازوئيلي( توليد شده اند و در كارگاه هاي تبديل، گازسوز شده اند. 

خودروهاي گاز سوز تك سوخته3: اين خودروها از ابتدا براي كار با سوخت گاز طراحي شده اند.
خودروهاي دو گانه سوز4: به خودرويي اطلاق مي گردد كه بطور جداگانه، توانايي كار كرد با دو نوع سوخت )معمولاً گاز و بنزين( را دارا مي باشد. 

1- OEM
2- Retrofit
3- Dedicated
4- Bi fuel
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سوخت بنزين

)RON min( عدد اكتان
حداكثر بنزن

حداكثر آروماتيك ها
حداكثر گوگرد

91-95
%1  حجمي
%35 حجمي
50 mg/kg

RI~hz¶¸Äq¹M

سوخت هاي گازي

Si¼w Ì¼º(LPG) ÍÄI¶ pI¬(CNG) ½jozÎ Â÷ÃLö pI¬

تركيبات عمده
)RON min( عدد اكتان/متان

فشار ذخيره سازي در مخازن)اتمسفر(
آب

هيدروژن سولفيد
مركاپتان سولفور )بودار كردن(

پروپان- بوتان
100-105

8-10
-

negative

 0.23 gr/m3

90  درصد متان
135-115
200-250
50mg/scm

5mg/scm

10-25 mg/m3

IÀ»nj¼i ÂÎo~¶ Si¼w RI~hz¶
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¸Mo¨ kÃv¨H Áj nIzTºH » Si¼w ýo~¶ ·HqÃ¶ ¸ÃÃ÷U » ÁoÃ¬ ½pHkºH

 يكي از اهداف اندازه گيري ميزان مصرف سوخت خودروهاي توليدي، تهيه اطلاعات وضعيت مصرف سوخت و رتبه انتشار دي اكسيد كربن آنها مي باشد. 
 Directive آزمون تعيين ميزان مصرف سوخت و دي اكسيد كربن منتشره از خودروها بر اساس استاندارد ملي شماره 4241 برگرفته از استاندارد اروپايي 
EEC/80/1268 صورت مي گيرد. اين استاندارد براي خودروها با موتورهاي مرسوم احتراق داخلي داراي دو قسمت اصلي مي باشد كه مطابق با آن ها مصرف 

سوخت درون شهري و برون شهري به دست مي آيد. اين سيكل آزمون همان سيكل آزمون مربوط به اندازه گيري آلاينده هاي ناشي از خودروها مي باشد كه در 
حال حاضر مطابق با سيكل يورو چهار انجام مي شود. براي انجام تست مصرف سوخت بايد خودرو كيلومتر پيمايش برابر با 3000 كيلومتر قبل از تست داشته 

باشد و حداقل به مدت 6 ساعت در اتاقي با دماي 20 تا 30 درجه سانتيگراد قرار گيرند.
سيكل رانندگي از دو قسمت اصلي تشكيل شده است. اين سيكل عملكردي متشكل از قسمت اول )سيكل شهري( و قسمت دوم )سيكل برون شهري(، 

مي باشد. اين سيكل در شكل )3( نشان داده شده است.

سيكل شهري:
سيكل شامل چند مجموعه شتاب گيري، سرعت هاي يكنواخت، كاهش شتاب و دور آرام است. حداكثر سرعت  50km/h ، ميانگين سرعت 19km/hو مسافت 

پيموده شده 4 كيلومتر است.

سيكل برون شهري:
اين سيكل بدون درنگ پس از چرخه شهري آغاز مي شود و شامل رانندگي با سرعت تقريبا نيمه يكنواخت است و بقيه شتاب گيري، كاهش شتاب و مقداري 

دور آرام است. حداكثر سرعت 120km/h و ميانگين سرعت 63km/h و مسافت پيموده شده 7 كيلومتر است. 
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شكل)3(: سيكل عملكردي متشكل از بخش هاي 
شهري و برون شهري

جدول شماره )10(: مشخصات چرخه هاي شهري و برون شهري

¾ioa RI~hz¶keH»(ECE 1) Áo¿{ ¾ioa(EUDC) Áo¿{ ·»oM ¾ioa

مسافت پيموده شده
زمان طي شده

متوسط سرعت حركت
حداكثر سرعت در چرخه

4 × 1/013 = 4/052
4 × 195 =780

19
50

6/955
400

62/6
120

)Km(
)Sec(

)Km/hr(
)Km/hr(
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IU Euro 3  jnHkºITwH pI\¶ j»ke

M ½»o¬ ÁnH¼w ÁIÀ»nj¼i Euro 6

از  منتشره  آلاينده هاي  ميزان  گيري  اندازه  از  هدف 
زيست محيطي  استانداردهاي  رعايت  توليدي،  خودروهاي 
با  همگون  آن  محدوده هاي  كه  كشور  در  اجباري 
آزمون   چرخه  مي باشد.  است  اروپايي  استانداردهاي 
گيري  اندازه  استاندارد  چرخه  همان  آلايند ها  انتشار 

ميزان مصرف سوخت خودرو است.
جدول )11( حدود مجاز آلايندگي براي خودروهاي سبك 
M رانشان مي دهد. مطابق با مصوبه هيئت ويزان  دسته 
بايد  و 95  در سال 94  توليدي كشور  خودروهاي سبك 

استانداردهاي آلايندگي يورو چهار را رعايت نمايند. 

Â²qÄj ¦Lw ÁIÀ»nj¼i

Â¹Äq¹M ¦Lw ÁIÀ»nj¼i

PM

PM

NOx

NOx

HC+NOx

HC+NOx

HC

HC

CO

CO

Date

Date

Tier

Tier

Euro 3

Euro 4

Euro 5

Euro 6

Euro 3

Euro 4

Euro 5

Euro 6

0.64

0.50

0.50

0.50

2.30

1.0

1.0

1.0

0.20

0.10

0.10

0.10

0.15

0.08

0.06

0.06

0.56

0.30

0.23

0.17

0.50

0.25

0.18

0.08

0.05

0.025

0.0053

0.0053

--

--

--

--

--

--

--

--

--

--

0.0052,3

0.0052,3

2000.01

2005.01

2009.091

2014.09

2000.01

2005.01

2009.091

2014.09

1 -  از 2011 براي تمام مدل ها

2 -  اين اعداد فقط براي خودروهاي با تكنولوژي پاشش مستقيم سوخت اجرا مي شوند.

3 - در صورت استفاده از روش اندازه گيري PMP  عدد به 0.003 گرم بر كيلومتر تغيير مي يابد.

Euro 6 تا Euro 3 جدول )11(: حدود آلايندگي هاي استاندارد
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?SwH ·I¶pIw ³Hk¨ ½k¿ø oM KvaoM K~º » Si¼w ýo~¶ ·¼¶pA ÁHo]H

Si¼w ýo~¶ KvaoM miH ®eHo¶

مطابق ماده 12 قانون اصلاح الگوي مصرف انرژي )شماره 1770( سازمان ملي استاندارد موظف است كليه اقدامات لازم و پيش بيني تمهيدات مورد نياز براي 
اجراي استانداردها و معيارهاي برچسب مصرف انرژي تجهيزات و وسايل انرژي بر را در زمينه سوخت با همكاري وزارت نفت انجام دهد.

تاييد سازمان ملي  آزمايشگاهي مورد  و در مراكز معتبر  انتشار دي اكسيد كربن خودروها توسط خودروسازان  و  تعيين ميزان مصرف سوخت  آزمون هاي 
استاندارد صورت مي گيرد كه اين تست ها تحت نظارت شركت هاي بازرسي مورد تاييد اين سازمان و با تائيد سازمان ملي استاندارد ايران انجام مي گيرد. بر 
اساس اين نتايج، سازمان استاندارد رتبه انرژي هر خودرو را مشخص و به شركت هاي خودرو ساز اعلام نموده و خودروسازان موظف به تهيه و نصب برچسب 

مصرف سوخت بروي خودروهاي توليدي هستند.

)Type Approval )TA عبارت از كليه مراحلي است كه طبق استاندارد ملي به شماره 4241 انجام مي گيرد تا تاييد نوع براي يك نوع خودرو  تاييديه نوع:
در رابطه با ميزان دي اكسيد كربن منتشره و مصرف سوخت انجام گيرد. ارقام بدست آمده در اين مرحله بعنوان مصرف انرژي واقعي خودرو بر روي 

برچسب درج مي شود.

)Conformity of Production )COP در اين مرحله اندازه گيري ميزان گازهاي آلاينده و مصرف سوخت از خودروهاي در حال توليد كه  تطابق با توليد:
بطور نمونه انتخاب مي شوند مورد نظر است و عبارت از كليه مراحلي است كه طبق استاندارد ملي ايران به شماره 4241 انجام مي گيرد تا تطابق توليد 
براي يك نوع خودرو در رابطه با ميزان دي اكسيد كربن منتشره و مصرف سوخت انجام گيرد. جهت اطمينان از تطابق توليد در رابطه با دي اكسيد كربن 

منتشره و مصرف سوخت خودروها، با توجه به گواهي تأييد نوع براساس استاندارد ملي مقادير بررسي مي گردد.
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?Iµ{ »nj¼i Â÷¤H» Si¼w ýo~¶

 نتايج آزمون هاي استاندارد مصرف سوخت به دلايل زير نمي تواند كاملا منطبق با ميزان مصرف سوخت خودرو شما در شرايط رانندگي واقعي باشد و تنها 
ابزار مقايسه مدل هاي گوناگون مي باشد. 

مهمتر اينكه هيچ آزمايشي نمي تواند همه تركيبات ممكن شرايط گوناگون ترافيك، آب و هوا، الگوي رانندگي و ... را شبيه سازي نمايد. بنابراين يقينا ميزان 
مصرف سوختي كه در شرايط رانندگي واقعي بدست مي آيد با آنچه در آزمايش هاي استاندارد حاصل مي شود يكسان نخواهد بود. در اكثر موارد مصرف 

سوخت در شرايط واقعي رانندگي نسبت به شرايط آزمايشگاهي مقداري بيشتر است.

 بدليل اينكه امكان آزمايش تمام خودروهاي توليدي جديد بصورت جداگانه وجود ندارد، يك خودرو بعنوان نمونه مدل مورد نظر، آزمايش مي شود كه 
ممكن است نتايجي بدتر يا بهتر از خودرو مشابه داشته باشد .

 شرايط واقعي رانندگي با شرايط استاندارد آزمايشگاه متفاوت و متاثر از عواملي چون الگوي رانندگي افراد، نوع جاده، شرايط اقليمي، وضعيت ترافيكي 
و ... مي باشد .

 عواملي مانند تنظيم نبودن موتور خودرو، استفاده از قطعات غير استاندارد و تعمير و نگهداري خودرو توسط افراد غير مجاز بشدت بر ميزان مصرف 
سوخت خودروها تاثير گذار مي باشند. 

 تجهيزاتي مانند كولر و سيستم تهويه، كه از موتور خودرو قدرت خود را تامين مي كنند و ساير تجهيزات اضافي كه بر روي خودرو شما نصب مي شوند 
بر مصرف سوخت خودرو شما مي افزايند.
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شكل )4(: روند تغييرات مصرف سوخت )بنزين( كل خودروهاي توليدي كشور

مرجع: شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران
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شكل )5(: روند تغييرات ميانگين CO2 منتشره از كل خودروهاي توليدي كشور

مرجع: شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران



65

شكل )6(: مقايسه ميانگين CO خروجي اگزوز خودروهاي بنزيني و دوگانه سوز توليدي كشور

مرجع: شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران
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شكل )7(: مقايسه ميانگين HC+NOx  خروجي اگزوز خودروهاي بنزيني و دوگانه سوز توليدي كشور

مرجع: شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران
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 صرفه جويي در هزينه
مصرف بي رويه سوخت هاي فسيلي ، بخشي از درآمد خانواده  را به طور مستقيم براي تامين اين كالاي مصرفي كم دوام هدر مي دهد همچنين هزينه هاي 

درمان و بهداشت خانواده ناشي از آلودگي هوا نيز به طور غير مستقيم بر خانواده ها تحميل مي شود.

 حفاظت از محيط زيست براي فرزندانمان
كاهش مصرف سوخت هاي فسيلي، امكان استفاده نسل هاي آينده از ذخاير طبيعي را فراهم كرده و كاهش پيامدهاي ناسازگار زيست محيطي حاصل از 

مصرف سوخت هاي فسيلي، امكان زيستن در محيط زيست پاك را براي فرزندانمان فراهم مي كند.

 توسعه اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي 
درآمد حاصل از صرفه جويي در مصرف بنزين، امكان سرمايه گذاري در زمينه هاي مختلف اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي را فراهم مي كند.

انتخاب خودرو سبز
با استفاده از راهنماي مصرف سوخت ايران، به هنگام خريد، خودرويي را انتخاب كنيد كه علاوه بر تامين نظر شما به لحاظ قيمت، شكل 

ظاهري، عملكرد، ايمني و آسايش، كمترين مصرف سوخت و انتشار دي اكسيد كربن را داشته و بالاترين رتبه انرژي را به خود اختصاص 

دهد توجه به هزينه سوخت به هنگام خريد خودرو به نفع شما و كمك به اقتصاد ملي كشور است.
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افزايش كارايي قواي محركه خودرو
فناوري هاي كوتاه مدت براساس سيستم هاي رايج

ممكن است نتوان در هر خودرويي همه موارد جدول )12( را اعمال نمود زيرا ممكن است به  لحاظ فني و هزينه اي اين عمل ممكن نباشد ولي پتانسيل كاهش 
مصرف سوخت تا حدود 30 درصد امكان پذير مي باشد.

Án»I¹Î Ì¼ºÂÄHnI¨ nj ÂÄ¼] ¾ÎoÅ

پاشش مستقيم و احتراق رقيق
زمان بندي متغير سوپاپ ها

كوچك سازي حجم موتور با سوپرشارژ يا توربوشارژ
سيستم انتقال قدرت كلاچ دوگانه

فناوري توقف-استارت
فناوري توقف-استارت با بازيافت انرژي ترمزها

موتور الكتريكي كمكي
كاهش اصطكاك مكانيكي در قطعات

* اين اعداد براي كل سيكل رانندگي به دست آمده اند و در شرايط ترافيكي شهري بيشتر از اين مقدار خواهد بود.

 محدوده هاي گزارش شده براساس تحقيقات منابع مختلف مانند آژانس بين المللي انرژي )IEA(،  موسسه سياست گذاري زيست محيطي 

اروپا )IEEP( و برد منابع هواي كاليفرنيا )CARB( به دست آمده اند.

10 تا 13 درصد
5 تا 7 درصد

10 تا 15 درصد
4 تا 5 درصد
3تا 4 درصد*

7 درصد*
7 درصد*

3 تا 5 درصد

جدول )12(: صرفه جويي در كارايي موتور و سيستم انتقال قدرت براي فناوري ها مختلف 
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فناوري هاي غير قواي محركه اي

فناوري هاي ميان  مدت خارج از محدوده موتورهاي احتراق داخلي و براساس سيستم هاي محركه الكتريكي

Án»I¹Î Ì¼ºÂÄHnI¨ nj ÂÄ¼] ¾ÎoÅ

كاهش وزن خودرو
 لاستيك هايي با مقاومت كم اصطكاكي

بهبود آيروديناميك خودرو
)IEA( منبع: آژانس بين المللي انرژي

10 درصد
2 تا 4 درصد
2 تا 4 درصد

جدول )13(: فناوري هاي غيرقواي محركه براي صرفه جويي مصرف سوخت و هزينه تحميلي آن

Án»I¹Î Ì¼ºÂÄHnI¨ nj ÂÄ¼] ¾ÎoÅ

متوسط
كامل

برقي كامل

20 تا 35 درصد
25 تا 50 درصد
بالاي 50 درصد

جدول )14(: فناوري هاي هيبريد و ميزان كاهش مصرف سوخت

فناوري هاي بلندمدت
پتانسيل دو فناوري خودروهاي برقي و خودروهاي هيدروژني براي بلندمدت بسيار اميدوار كننده ارزيابي مي شود. اين دو فناوري در ارزيابي هاي ميزان 
انتشار CO2 از چرخ تا چرخ )از مرحله توليد سوخت تا انرژي حركتي در خودرو( عملكرد بسيار بهتري نسبت به بنزين و ديزل از خود نشان مي دهند. البته در 

هر دوي اين دو روش چالش هاي اساسي فني وجود دارد كه بايد براي آينده برطرف گردند. 
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دستورالعمل هاي دفترچه راهنماي خودرو را براي تنظيم و نگهداري موتور خودرو رعايت كنيد. 

تنظيم  حالت  در  را  خودرو  موتور  همواره  و  تعيين  مجاز  هاي 
 
تعميرگاه و  موتور  تنظيم  مراكز  به  مراجعه  براي  منظمي  برنامه 

نگهداري كنيد.

برد و تا 7/5 % باعث صرفه جويي در مصرف سوخت مي شود.
 
تنظيم موتور بهره دهي سوخت را بالا مي

بكارگيري سوخت متناسب با سطح تكنولوژي و نياز خودرو سبب افزايش عمر موتور و اجزاي آن و كاهش ميزان آلاينده ها مي شود.

هاي دفترچه راهنماي خودرو براي انتخاب نوع سوخت مصرفي متناسب با تكنولوژي خودرو توجه كنيد.
 
به توصيه

فيلتر خودرو با جلوگيري از ورود ناخالصي هاي موجود در هوا، مانع از آسيب رسيدن به بخش هاي داخلي موتور مي شود.

كند.
 
تعويض فيلتر هواي كاركرده نه تنها كاهش مصرف سوخت خودرو را به دنبال دارد بلكه از موتور خودرو محافظت مي

تعويض بموقع فيلتر هوا و استفاده از فيلتر هواي استاندارد حداكثر %10 و به طور متوسط %5 باعث صرفه جويي در مصرف 

سوخت مي شود.

تعمير و نگهداري خودرو و تنظيم موتور 
مطابق با دفترچه راهنما

استفاده از سوخت متناسب با سطح 
تكنولوژي و نياز خودرو

تعويض به موقع فيلتر هوا و استفاده از 
فيلتر هواي استاندارد

IÀ»nj¼i Si¼w ýo~¶ yÀI¨ ÁHoM ÂÄHo]H ÁIÀnI¨ ½Hn
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سرعت بهينه از ديدگاه مصرف سوخت بسته به تكنولوژي خودرو بين 120-80 كيلومتر در ساعت است و با افزايش سرعت 

از اين محدوده به بعد با افزايش سرعت مصرف سوخت بصورت تصاعدي بالا مي رود.

از رانندگي تهاجمي و شتاب دار پرهيز كنيد.

تخت گاز رفتن بنزين را هدر مي دهد.

استفاده از خدمات الكترونيك جهت كاهش تقاضاي سفر.

سفرهاي درون شهري و برون شهري خود را طوري برنامه ريزي كنيد كه در طول يك سفر به چندين هدف كاري خود برسيد.

هاي كوتاه نه 
 
صرفا در مواقع ضروري و مسيرهاي طولاني از خودرو استفاده كنيد. استفاده از دوچرخه و يا پياده روي جهت مسافت

تنها موجب سلامتي شما مي شود بلكه به كاهش آلايندگي زيست محيطي كمك مي كند. استفاده از حمل و نقل عمومي با اولويت مترو 

و اتوبوس نيز نقش موثر در كاهش مصرف سوخت و انتشار گازهاي آلاينده دارد.

از انتخاب مسيرهاي پر ترافيك براي تردد خود داري كنيد. قبل از شروع سفر ابتدا از اخبار ترافيك آگاه شويد و سپس بر مبناي 

آن مسير سفر خود را انتخاب كنيد.

 استفاده از دنده مناسب و متناسب با دور موتور و سرعت خودرو از عوامل موثر در مصرف سوخت خودرو مي باشد.

 مطابق آمار هاي آژانس بين المللي انرژي، تعويض بموقع دنده بين 5-15 درصد باعث كاهش مصرف سوخت مي شود.

سرعت مناسب و شيوه صحيح رانندگي 

تدابير لازم قبل از شروع حركت

رانندگي با دنده مناسب

راهكارهاي اجرايي براي كاهش مصرف سوخت خودروها
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پيشاپيش فكر كنيد و مسير حركت خود را تعيين نماييد.

با در نظر گرفتن شرايط  ترافيكي و رعايت فاصله ايمن با ساير وسايل نقليه مي توانيد به راحتي هماهنگ با جريان ترافيك

شوند پرهيز كنيد.
 
هاي بي مورد كه باعث افزايش مصرف سوخت خودرو شما مي

 
حركت كرده و از ترمزها و شتاب گرفتن

روغن موتور تميز باعث كاهش فرسودگي قطعات موتور ناشي از سايش و تماس آنها مي شود.

روغن موتور خودرو را طبق دستورالعمل سازنده وسيله نقليه انتخاب و تعويض كنيد.

ايستادن و حركت كردن مداوم در رانندگي موجب مصرف سوخت بيشتر مي شود.

هاي طولاني مدت وسيله نقليه خود را خاموش كنيد
 
در توقف

هاي بي مورد باعث اتلاف سوخت، افزايش هزينه و آلودگي هوا مي شود.
 
سرد يا گرم بودن موتور مطرح نيست، توقف

باد لاستيك بايد به ميزان توصيه شده براي خودرو در دفترچه راهنما تنظيم شود.

شوند. ضمن اينكه لاستيك كم باد با افزايش مقاومت 
 
لاستيك هاي كم باد باعث كاسته شدن ايمني خودرو و عمر لاستيك مي

غلطشي چرخ باعث افزايش مصرف سوخت مي شود.

چند لحظه اي را صرف خالي كردن صندوق عقب خودرو كنيد. 

حمل بار بيشتر با مصرف سوخت بيشتر همراه خواهد بود.

هرگونه تجهيزات و يا وسايلي كه وزن خودرو را افزايش دهد موجب افزايش مصرف سوخت خواهد شد.

ها و شرايط در حين 
 
پيش بيني موقعيت

رانندگي و خودداري از شتاب غير ضروري

تعويض به موقع روغن موتور

هاي بي مورد
 
پرهيز از توقف

تنظيم باد لاستيك ها
اجتناب از حمل بار اضافي

راهكارهاي اجرايي براي كاهش مصرف سوخت خودروها
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در موقع خريد ماشين به نوع موتور، سازنده و ساير پارامترهاي موتور توجه كنيد. معمولا سازنده بايد اين اطلاعات را در مورد 

هاي توليدي آنها، ميزان مصرف سوخت )برچسب مصرف سوخت( و ساير مشخصات به خريدار 
 
راندمان موتورها، آلايندگي

ارائه دهد. 

خودرويي را انتخاب نماييد كه داراي رتبه انرژي بالاتر )A يا B( باشد.

گيري.
 
جلوگيري از سرريز شدن بنزين به هنگام سوخت

گيري شب مي باشد. توليد بخارات هيدروكربن در طول فرايند بنزين زني هنگامي كه هوا سرد و تاريك 
 
بهترين زمان سوخت

است، كمتر مي باشد.

پارك كردن خودرو در محل مناسب در فصول مختلف سال )مكان هاي مسقف، سايه و...(

استفاده مناسب از تجهيزات كمكي )كولر، بخاري  و...(

ريزي كنيد و تنها در زماني كه نمايشگر بنزين وضعيت خالي باك را نشان مي دهد به سراغ پمپ 
 
براي بنزين زدن خود برنامه

بنزين نرويد. اين كار معمولا موجب پيمايش مسير بيشتر جهت رسيدن به نزديك ترين پمپ بنزين مي شود.

حدود 50 درصد انرژي مصرفي موتور خودرو صرف غلبه بر مقاومت باد در برابر حركت آن مي شود. اين مقاومت در مواقعي 

كه از باربند سقفي و چيزهاي اضافي شبيه آن استفاده مي كنيد بيشتر مي شود.

تعويض بموقع شمع ها و وايرها مطابق با دستور العمل سازنده باعث احتراق كامل سوخت و ممانعت از افزايش مصرف در اين 

خصوص مي شود. 

استفاده از اگزوز غير استاندارد باعث كاهش توان خودرو و افزايش مصرف سوخت خودرو مي شود.

نوع خودرو

ساير پيشنهادات

راهكارهاي اجرايي براي كاهش مصرف سوخت خودروها
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استفاده كمتر از خودرو شخصي
كارهاي روزانه را به گونه اي هماهنگ كنيد تا بتوانيد چند كار را در يك سفر شهري انجام دهيد. 

فرهنگ استفاده از وسايل نقليه عمومي را باور و تا حد امكان از وسايل نقليه عمومي استفاده كنيد.
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نكات مهم:
حتي الامكان در شروع اندازه گيري مصرف سوخت، باد لاستيك ها را تنظيم كنيد.
در اولين مرتبه سوخت گيري، باك خودرو را بايد بطور كامل )لب تا لب( پر كنيد.

از سريز بنزين جلوگيري كنيد.

»nj¼i Si¼w ýo~¶ ·HqÃ¶ ¸ÃÃ÷U ³oÎ ®Ãµ§U ÁIµ¹ÀHn

مصرف سوخت خودرو را پس از طي 5000 كيلومتر به ترتيب زير اندازه گيري و فرم تعيين ميزان مصرف سوخت خودرو را تكميل و براي شركت بهينه سازي 
مصرف سوخت ارسال كنيد:

مشخصات فني و اطلاعات در خواستي شامل سازنده، نام و مدل  خودرو را در فرم تعيين ميزان مصرف سوخت خودرو يادداشت كنيد.

پس از هر بار سوخت گيري مقدار بنزين، نوع بنزين و عدد كيلومتر شمار را با ذكر تاريخ يادداشت كنيد.

پس از پيمودن مسافت معين شده جمع كاركرد خودرو و ميزان مصرف سوخت را محاسبه كنيد.

از طريق معادله ساده:       

ميزان مصرف سوخت خودرو در هر 100 كيلومتر پيمايش را به دست آوريد و ميانگين مصرف سوخت خودرو را يادداشت كنيد.

جمع مصرف سوخت
جمع كاركرد )كيلومتر( x100X=
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*سازنده خودرو: .........................    *نام خودرو: .........................    *مدل خودرو: .........................    *سيستم سوخت رساني: .........................    

*تعداد دنده:................    *تعداد سيلندر:................    

*جمع مصرف سوخت : ......................... ليتر      *جمع كاركرد خودرو: ......................... كيلومتر    

*ميانگين مصرف سوخت) ليتر بر 100 كيلومتر (: .........................    

  مشخصات راننده:      نام و نام خانوادگي: ........................................    ميزان تحصيلات: ................................    شغل: ................................... 
  آدرس و تلفن: .......................................................................    

gÄnIUoT¶¼±Ã¨(oTÃ²) ÁoÃ¬ Si¼w ·HqÃ¶ÁoÃ¬ Si¼w ½I«ÄI]

راننده محترم ارسال فرم تكميل شده تعيين ميزان مصرف سوخت خودرو )به آدرس fcg_1395@ifco.ir(، گام موثري در مديريت بهينه سازي مصرف سوخت در بخش حمل و نقل است.
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2WD
4WD

A
A-4
A-5
A-6
A-7
A-8
A-S
AM

AM-S
AV

AV-S
cc

CNG
CO2
COP
CVT
D6

Two wheel drive
Four wheel drive
automatic
automatic 4- Speed
automatic 5- Speed
automatic 6- Speed
automatic 7- Speed
automatic 8- Speed
Automatic Transmission - Select Shift
Automated Manual
Automated Manual-Selectable
Continuously Variable Transmission
Continuously Variable Transmission with Select Shift
cubic centimeter
 Compressed Natural Gas
Carbone dioxide
Conformity of production
 Continuously Variable Transmission
Direct shift 6-speed

دو چرخ متحرك
چهار چرخ متحرك

اتوماتيك
اتوماتيك 4 سرعته )4 دنده(
اتوماتيك 5 سرعته )5 دنده(
اتوماتيك 6 سرعته )6 دنده(
اتوماتيك 7 سرعته )7 دنده(
اتوماتيك 8 سرعته )8 دنده(

Select shift گيربكس اتوماتيك
دستي اتوماتيك

دستي اتوماتيك قابل انتخاب
انتقال قدرت متغيير پيوسته

Select shift انتقال قدرت متغيير پيوسته با
سانتيمتر مكعب 

گاز طبيعي فشرده
دي اكسيد كربن

تطابق توليد
انتقال قدرت به صورت پيوسته و متغير

تعويض دنده 6 سرعته
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D7
E

EEC
ECE

E-CVT
EUDC
FCG

gr
hp
HC

i
km
L

Li-lon
lit

LPG
M

M-4
M-5
M-6

Direct shift 7-speed
Economy
 European Economic Community
 Economic  Commission for Europe
 Electronic-Continuously Variable Transmission
 Extra Urban Driving Cycle
Fuel Consumption Guide
gram
horse power
Hydro Carbon
injector
kilo meter
Liner
Lithium lon
litre
 Liquified Petroleum Gas
manual
manual 4-speed
manual 5-speed
manual 6-speed

تعويض دنده 7 سرعته
صرفه جويي، اقتصاد
كميته اقتصادي اروپا
كميته اقتصادي اروپا

انتقال قدرت  پيوسته و متغير الكترونيك
چرخه رانندگي برون شهري

راهنماي مصرف سوخت 
گرم

اسب بخار
هيدروكربن

انژكتور
كيلومتر

خطي
ليتيوم يون

ليتر
نفت گاز مايع شده

دستي
دستي 4 سرعته)4 دنده(

دستي 5 سرعته )5 دنده(
دستي 6 سرعته )6 دنده(
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MT
MTA

MTBE
NGV
OEM
QM6
RON
SAT-5

TA
SCM

 manual transmission
 Manual/Automatic Transmission
Methyl Teriary- Butyl Ether
 Natural Gas Vehicle
Original Equipment Manufacturer
4-wheel drive, manual 6-speed
Research octane number
Semi Automatic Transmission 5 Speed
Type Approval
Standard Cubic Meter

سيستم انتقال قدرت دستي
انتقال قدرت دستي/اتوماتيك

متيل ترتيالي بوتيل اتر
خودروهاي با سوخت گاز طبيعي

خودرو تبديل كارخانه اي
)4چرخ محرك، دستي 6 سرعته )6 دنده 

عدد اكتان تحقيقاتي
جعبه دنده نيمه اتوماتيك 5 دنده

تاييد نوع
متر مكعب استاندارد
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براي اطلاعات بيشتر به منابع زير رجوع كنيد:

3. طرح جامع انرژي كشور، تجزيه و تحليل وضع موجود و مطلوب تقاضاي انرژي در بخش حمل و نقل 1393 
4. ترازنامه هيدروكربوري كشور، موسسه مطالعات بين المللي انرژي 1394

www.ifco.ir 5. سايت شركت بهينه سازی مصرف سوخت
www.vca.gov.uk .6

 www.doe.gov .7
www.isiri.org .8

 www.isqi.co.ir .9

1. Vehicle Certification Agency, May 2015-New Car Fuel Consumption and Emission Figures.
2. Model Year 2015 - Fuel Economy Guide )EPA(


